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El biler og mareridt?

Taxa 4x35 og Kebenhavns kommune arbejder gladelig
videre med deres projekter om el-biler og begge er formodentlig
drevet fremad af en samling lalleglade politikere der har et politisk
agenda som de forfolger med skyklapper for gjnene og uden hensyn
til virkeligheden eller videnskaben. Det er desvarre sddan, at nér
forst politikerne har sat sig et mal, sa lader de sig ikke lengere pa-
virke af realiteterne men maser bare pa, indtil mélet er naet; uanset
omkostningerne for alle andre. Politikerne ser gerne deres ideer som
en form for prestigeprojekter, som de kan vise frem for alle andre,
for dermed at godtgere hvor vigtige de i virkeligheden er og hvor
meget de har kunnet gennemtrumfe. Desvarre ser det ud til, at Taxa

4x35 hopper pa politikernes vogn.

Man kunne nu tro, at nar politikerne sd gerne vil have
taxibranchen til at ga over til el-biler, sa ville politikerne ogsa serge
for finansieringen af hele projektet eller lade evt. DONG serge for
det. Men sadan er det ikke. Hele betalingen og risikoen bliver over-
ladt til vognmaendene, hvilket 4x35 tilsyneladende vil udbrede til, at
alle vognene skal vere solidariske med de vognmaend der satser pa
el-bilerne, sdledes at disse ikke kommer til at lide ekonomiske tab,
uanset udfaldet af deres satsning — hvis det gar godt, sé stryger de
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fortjenesten og hvis det gar skidt, sa hjaelper kollegaerne med beta-

lingen.

4x35 har godt nok féet et tilskud pa 600.000,- kroner
til projektet, men dette dekker formodentlig kun omkostningerne til
EA Energianalyse, kompensationen til de forste 30 el-biler som
4x35 vil have pé gaden skal helt sikkert betales af kollegaerne. Vi
vil 1 hvert fald anse det for helt usandsynligt, at der ikke opstar en

bunke problemer med de 30 el-biler.

Hertil ber vi maske, 1 parentes, bemarke, at man i for-
bindelse med el-bilprojektet samt 4x35 opkeb af jyske bestillings-
kontorer har ansat mange ekstra direkterer”, der hver is@r formo-
dentlig far en arslon der svarer til 2-3 vognmands arslen. Dette bil-
ligger neppe driften, men det vil vel fremga af arsrapporten, hvor
meget disse gode venner” af Niels Kaae har sparet Taxa for — eller
ogsa kan hver enkelt vognmand se pé sin egen bundlinje, hvor me-

get ekstra han har tjent.

Men tilbage til el-bilerne. P4 Jyllands Postens hjem-
meside den 21. og 22. september samt den 10. oktober kan man la-
se, at der er problemer i samarbejdet mellem DONG Energy og Bet-
ter Place Global, idet DONG tilsyneladende ikke vil give Better Pla-

ce Danmark en kapital indsprejtning pd 370 millioner kroner. Sel-
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skabet har indtil videre kun en batteriskiftestation i Gladsaxe og har
allerede brugt alle sine penge. Politikerne som er sé vilde efter at f&
projektet gennemfort, de bidrager, som sadvanligt, med nul og niks.
Men muligvis bliver Better Place Danmark reddet af GE, idet disse

to er ved at indga en samarbejdsaftale.

Men uanset hvad, hvem kommer til at betale for hele

forseget? Vognmendene!

Dette er efter vores bedste overbevisning ikke ret og
rimeligt. Det taxierne har brug for, er driftssikre biler der kun skal
tankes ved vagtens afslutning, saledes at naste mand kan kere sin
vagt uden at skulle tanke midtvejs. Og det kan ikke vaere rimeligt, at
en chauffer skal kere gratis hele vejen til Gladsaxe for at skifte bat-
teri, hvis han har skiftested pd Amager! I dette tilfelde ma vogn-
manden naturligvis kompensere chaufferen ved at udbetale timeleon

for den '2-1 time dette matte tage.

I det hele taget kan man undre sig over, at det er taxi-
erhvervet der skal vere forsggskanin pé el-bil omrédet. Hvorfor stil-
ler man ikke krav om, at de bevillingshavere, de tidligere EP-
tilladelser, der far den “lukrative” kersel, at de skal anvende el-
biler? Denne kersel er i langt hejere grad egnet til forseget, idet dis-

se biler korer faste ture pa faste straekninger pa faste tidspunkter og
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derfor kan de langt bedre indpasse et batteriskift i deres plan; ligele-
des betaler disse deres chaufferer timelon og da de har al den
”gode” korsel som taxierhvervet er blevet frataget i de sidste &r, sd

ville det vaere mere rimeligt, om de blev brugt som forsegskaniner!

Men Taxas direktor ved bedre, for det er ikke hans

penge han spiller hasard med — det er vognmandenes!

Yderligere kan vi oplyse, at man den 1. november pa
nettet kunne lese, at Rudersdal kommune trak sig ud af et samarbej-
de med Better Place Danmark. Rudersdal kommune skulle efter pla-
nerne have anskaffet sig el-biler til hjemmeplejen, dette forudsatte
dog, at Better Place Danmark oprettede en batteriskiftestation i
kommunen. Kommunen mener nu, at Better Place Danmark ikke

opfylder deres del af aftalen og traekker sig derfor.

Burde Taxa 4x35, pd denne baggrund, genoverveje

deres stillingtagen til deres projekt?

Vi ved alle, at nar forst politikerne har taget stilling til
en sag, sa @&ndrer de ikke holdning. Politikere er de sidste menne-
sker péd denne jord til at indremme, at de har taget fejl, at de har fejl-
bedomt situationen eller at de har taget deres beslutning pa et alt for
lost grundlag. Med andre ord: Politikerne arbejder med skyklapper

pa i et totalt merkelagt rum.
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Derfor kommer der ogsa, af og til, oplysninger frem,
der burde fa politikerne til at @&ndre mening, men dette sker dog

yderst sjeldent.

Vi, og andre, omtalte for ar tilbage, at et amerikansk
universitet havde pdvist, at det var lige s& miljobelastende at kere 1

en Toyota Prius som i en stor Hummer.

Den 16. juni i ar kunne man s pa ingenieren pa inter-
nettet laese, at den norske forsker Anders Hammer Stremman, sam-
men med Guillaume Majeau-Bettez og Troy R. Hawkins har offent-
liggjort en artikel 1 tidsskriftet "Environmental Science and Techno-
logy”, hvoraf det fremgér, at en el-bil bidrager ligesd meget til CO2
forureningen som en benzinbil. Dette gor rent faktisk, at de keben-
havnske diesel taxier forurener mindre end evt. el-biler vil gore, hvis

man regner CO2 pavirkningen fra “vugge til grav”.

Dette vil politikerne naturligvis aldrig nogen sinde an-

erkende som varende relevant.

Endvidere kunne man pa ingenieren pd internettet den
2. november 1 ar leese om et forskningsprojekt pA DTU (Danmarks
Tekniske Universitet), hvor man kom ammoniak i tanken 1 stedet for
benzin/diesel. Dette kravede, at ca. 10 % blev omdannet til brint

inden det blev sendt ind 1 forbrendingsmotoren samt en mindre mo-
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difikation af forbraendingsmotoren, men dette tegnede meget loven-
de. Bl.a. skulle det have den fordel, at det var langt billigere end eks.

el og langt simplere at have med at gore end eks. brint.

Les: http://ing.dk/artikel/123632-ammoniakbilen-vinder-paa-
oekonomi-og-teknik

Hvad kan vi sd konkludere af dette?

At alle har travlt med at vaere politisk korrekte. Politi-
kerne, for at blive genvalgt og Taxas direkter, Niels Kaae, for at

fremme egen karriere?

Og os andre? For os er det blot et langt mareridt!

Nu behover studenterhuen ikke at tryk-

ke mere!

Efter pres fra ligebehandlingsnevnet er bdde Taxinev-
net og DTR’s reprasentanter bleest omkuld og har accepteret, at
man godt kan blive taxivognmand uden at have en studentereksa-

men.

Men hvorfor er det kun vognmandene der skal have stu-

dentereksamen? Ville det ikke veare en idé, om man startede med at
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hejne standarden for chauffererne? Det er trods alt chauffererne der

bliver vognmaend.

Men hvorfor tror nogen mennesker overhovedet, at man
bliver en bedre vognmand, bare fordi man har en studentereksamen?
Det kunne vel vaere omvendt? At den mand der ikke har nogen stu-
dentereksamen eller nogen anden uddannelse, han vil have tendens
til at veerne mere om sit erhverv, fordi han ikke har andet at falde

tilbage pa.

Det er ved at vere en meget darlig vane i samfundet
som helhed, at man skal have en studentereksamen eller en universi-
tetsgrad for at vaske gulv. Vi kan ikke uddanne alle til atomviden-
skabsmend, bare fordi nogle andsforladte politikere og organisati-

onsfolk tror, at sa hgjner man standarden i taxierhvervet.

Vi har hele tiden fundet det yderst maerkvaerdigt, at DTR
har faet Naevnet med péd ideen om, at det giver hgjere standard i
branchen, hvis man forlanger en uddannelse. Ib Terp og Thomas
Bak har veret endog meget begejstrede for forslaget, men dette si-
ger maske mere om disse personers andelige evner end om forsla-

gets ladighed.

Der er nogen fa vognmand der sidder pa mange, mange

bevillinger—og disse mennesker virker som en stopklods for en for-
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nuftig udvikling i1 erhvervet. Vi trekkes stadigvaek med en foreldet
lov, der skulle have varet @ndret for mange ar siden. Vi har altid
argumenteret for, at ingen burde have mere end 5 bevillinger, og ud
fra dette, s4 mener vi, at dem med de mange bevillinger, de burde
ikke have én eneste bevilling mere—faktisk burde man finde ud af
at inddrage deres bevillinger, for at gere plads til nyt blod 1 erhver-
vet. Man kunne maske uddele 1 bevilling hver gang man inddrog 4,
indtil man er nede pa 12-1400 tilladelser og kun udstede til chauffo-

rer.

Hver gang der er en storvognmand der der, sé dispense-
rer man og lader et eller andet familiemedlem arve tilladelserne. Pa

denne méade forhindrer man, at der sker en naturlig udskiftning.

Enhver burde kunne se, at der er noget helt galt med sel-
ve systemet, for man kan blive overlege, landsretssagforer eller
psykiater langt hurtigere end taxivognmand. Og derfor skal systemet
nu @ndres, men vores tiltro til Ib Terp og Thomas Bak er ikke for
stor, stod det til disse herrer, s& skete der nok ikke noget positivt i

dette arhundrede.

Nu haber vi, med den nye Trafikminister, at han kan se,
at der skal ske @ndringer, for Arne Melchior lovede os en revision

af taxiloven allerede 1 ar 2000, sd nu er tiden vel moden.
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Si

Overholder 4x335 Taxilovgivningen?

Taxa 4x35 har, tilsyneladende, indgdet en hemmelig af-
tale med nogle ministerier m.m. Aftalen afskarer omkring 2/3 af
Taxas biler, fra at kere turene. Men den rabat der gives, den gives pé
fakturaen, dvs. at alle Taxas vognmand far lov til at deltage i rabat-
givningen; ogsd de vogne der ikke kan kere turene. Det er dog sé-
dan, at hvis de vogne der godt mé kere turene ikke nér frem til tiden,
sd& ma resten godt agere skraldespand. Og skulle det ske, at der slet
ikke kommer nogen vogn, sa skal Taxa betale en bod, som alle fér

lov at deltage 1.

Loven taler om, at alle skal deltage i turene pa lige fod,

men det er dbenbart ikke kommet Taxas ledelse for ore.

Taxa har glemt at fortelle deres vognmaend, at de giver
10 % rabat pa fakturaen samt at de har lovet at kebe CO2 kvoter pé
kundernes vegne for den kersel der udferes for den enkelte kunde,
hvilket alle skal vaere med til at betale. Dette kan umuligt vere god
skik og brug indenfor branchen? Dette er normalt noget som Ib Terp
og Thomas Bak gar meget op i, men vi tvivler pd, at de ger noget
ved det, da det er bestillingskontorspamperne, der overtrader regler-
ne. Havde det varet en lille vognmand eller chauffor, si? Men pam-

pere, de holder handen over hinanden.



Taxa har dags dato ikke oplyst om alt dette, men vi har

opsnuset det og har last kontrakten.

Taxa Jylland.

I sidste nummer af Taxanyt enskede man tillykke til ta-
xivognmandene i Kolding. Der er ikke kommet noget officielt frem
om, hvorvidt man har kebt taxicentralerne 1 Kolding eller man bare

har indgaet en aftale om drift af callcenter.

Taxas ansegning om drift af nye taxicentraler 1 Horsens
og Arhus, har vi heller ikke hert meget til. Det ma ellers veere lige

op over, hvis det skal trede 1 kraft den 1. januar.

Vi har fra palidelig kilde faet oplyst, at Taxa har provet
pa at kebe Methas Taxi til 250.000,- kroner pr. bevilling. Taxa en-
sker tilsyneladende at kebe alt i Jylland som John Lindbom endnu
ikke har sat sig pd. Taxa har ogsé vearet pad Djursland i deres op-

kebsrunde.

Dette viser endnu engang, at loven er noget volapyk, nér
man igen og igen kan selge bestillingskontoret. Og ingen har endnu

fortalt os, hvordan det kan gavne vognene i Kebenhavn.
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