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Lon og arbejdsforhold?

Ikke i Taxibranchen!

Man har i1 den forgangne tid, bade hist og pist, kunnet lase
at, nu vil politikerne 1 Taxinavnet for Region Hovedstaden til at go-
re noget alvorligt for taxibranchen. Man har bl.a. kunnet lase, at
Navnets formand, Ib Terp, gerne sé flere med en hgjere uddannelse
(studentereksamen) eller en erhvervsfaglig uddannelse til at g8 ind 1
branchen, idet disse mennesker vil vare mere serviceorienterede og

mere motiverede.

Skal vi lige prove at skaere den ud 1 pap: Jo flere eksaminer,
kurser og uddannelser man har taget, jo mere serviceminded og jo

mere motiveret er man, for at ga ind i taxibranchen!

Eller skal vi oversatte det til dansk for menigmand: En
mand der har taget flere videregdende uddannelser eller erhvervs-
faglige uddannelser og som kan gd hen og fa sig et rigtigt job til
200,- kroner/timen + pensionsordning, han skulle vaere mere moti-
veret for at yde god service, ndr han ma nedverdige” sig til at tage
et job til ca. 107,- kroner/timen uden pensionsordning, end en mand

uden uddannelse der ikke har ret mange andre muligheder? Helt aer-
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ligt, lyder det fornuftigt?

Vi vil mene, at den mand der ingen uddannelse har, og som
derfor er nodsaget til at holde fast i det han har, han vil vare langt
mere motiveret for at give en god service, end en mand der kan gi

hen og skifte til et langt bedre lonnet job den dag i morgen.

Og hvorfor bliver Naevnet ved med at tro pa, at flere kurser
og mere uddannelse vil fa flere ind 1 branchen? Standarden i bran-
chen er faldet og faldet og det er mulighederne for en anstaendig ind-
tjening ogsd. Vi har mistet ca. 25 % af vores ture i de foregaende 10
ar, men der er ikke blevet skaret tilsvarende i bevillingstallet, s&
timelonnen er naturligvis reget samme vej. Hvorfor bliver denne
flok virkelighedsfjerne politikere i Nevnet ved med at tro, at bare de
kraever flere kurser og mere uddannelse, sa vil folk komme strom-
mende til taxierhvervet for at fa lov til at kere 1 vognmandens store
flotte bil til ca. 107,- kroner/timen? Vi vil pésta, at si lenge time-
lonnen er 107,- kroner/timen og for nedadgéende, sa far man ingen

fornuftige mennesker til at soge ind 1 branchen.

Timelonnen er altafgerende. Og med de lon og arbejdsfor-
hold vi har her i branchen, s& far man aldrig tiltrukket nye fornuftige
folk. Det kan godt vare, at man kan tjene op til 28-30.000,- kroner

om mdaneden, men sa har man formodentlig ogsa en arbejdsuge pa
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70-80 timer. Vi leegger Naevnets egne statistikker til grund for vores
tal, Og Ib Terp tror vel pa ’sine” egne statistikker? Og her taler tal-
lene deres eget sorgelige sprog: ca. 107,- kroner/timen og ingen pen-
sionsordning, hvor nasten alle andre brancher har en langt hejere

timeleon plus en fornuftig pensionsordning.

Man maé sperge sig selv, hvorvidt Ib Terp overhovedet ken-

der taxibranchen?

Er han klar over, hvor mange chaufforer der er blevet snydt
for deres feriepenge? Mange af storvognmandene (ikke alle) tilmel-
der sig en arbejdsgiverorganisation med feriekortordning og nar
chaufferen (som regel en aflgser) glemmer at komme efter sine fe-
riepenge, bl.a. fordi han maske har kert for 10-15 vognmend det &r,
sé stryger vognmanden “gevinsten”. Eller chaufferen brokker sig
over, at vognmanden ikke udbetaler mindstelonnen / garantibetalin-

gen, og inden han far trukket vejret en ekstra gang, sa er han fyret.

For det er sddan, at det Neevn som Ib Terp er formand for,
de forlanger at vognmandene skal kunne henvise til en overens-
komst, men de forlanger tilsyneladende ikke at reglerne vedr.
mindstebetaling / garantilen bliver overholdt! Hvorfor s& overhove-
det bede folk om at henvise til en overenskomst, hvis den ikke skal

overholdes? Hvis Navnet forlanger at man kan henvise til en over-
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enskomst, s& ma Neaevnet ogsd ulejlige sig med at kontrollere, hvor-
vidt reglerne overholdes. Og hvis reglerne om mindstelen / garanti-
betaling blev overholdt, sa var det ikke nedvendigt for chauffererne
at stille krav om kere-/hviletidsregler, for sa ville vognmanden sorge
for, at de kun kerte i de timer, hvor de kunne indkere til deres egen
timelon. Med andre ord, vognmandene ville begynde at passe deres
vognmandsforretninger og lave planer for, hvordan chauffererne
skulle dele tiden imellem sig og ikke som nu, hvor de skal ud og

kore 12 timers vagter uden at fa betaling for 12 timer.

Hvorfor er der ikke en eneste alarmklokke der ringer hos
disse virkelighedsfjerne politikere i Naevnet. Nér den ene gode
chauffer / vognmand efter den anden forlader branchen til fordel for
noget andet, s& ma der vere noget galt! Nér der er sd stor gennem-
stromning af arbejdskraft som der er i1 vores branche, sd méa der vere
noget galt! Nar Naevnets statistikker viser, at vi, som de formodent-
lig eneste i Danmark, har en timelen der falder ér efter ar, alt imens
alle andre far lonforhejelser pa minimum 3 % om aret, sé er der no-

get galt!

Og nu vil Nevnet sa favorisere folk som har en studenter-
hue i baglommen! Hvad skulle det hjelpe. Serg for, at branchen far
nogle gode og fornuftige arbejdsforhold og sa vil resten komme af
sig selv!
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Liberalisering af taximarkedet.

Regeringens Vakstforum har holdt mede i Aalborg og et af
punkterne pa dagsordenen var liberalisering af taximarkedet,
eller maske lidt mere korrekt, hvordan skal taximarkedet foran-

dres, for at veere klar til de nye tider.

Regeringens Vakstforum bestér bl.a. af Stats-, Udenrigs-, Fi-
nans og Okonomi- og Erhvervsministrene plus ferende er-
hvervsledere, forskere og andre, som skulle have specielle forud-
szetninger og erfaring med forhold, der har betydning for Dan-
marks vekstmuligheder og konkurrenceevne. Men hvor er er-

hvervets egne folk henne? Har de intet at skulle have sagt?

Eller anser politikerne os for at veere s& dumme, s vi ikke en-

gang ved, hvad der er godt for vores eget erhverv?

Politikerne far den ene gode id¢ efter den anden, ideer som
nasten altid har katastrofale folger for de mennesker som omfattes
af politikernes ideer. Men politikerne er, naturligvis, ligeglade, for
de serger altid for, at det de laver, ikke har negative konsekvenser

for deres hverdag.
Og nu har regeringens Veakstforum sé anbefalet, helt uden-
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om erhvervet, at taxibranchen skal liberaliseres.

Hvorvidt der er tale om nye ideer, eller om der bare er tale
om en tilbagevenden til tilstandene fra for 1974, hvor man begyndte
at regulere erhvervet, det far st op til den enkelte at vurdere. Men
vi mener ikke, at der er fremkommet noget nyt under solen, heller

ikke under dette Vaekstforum!

Man onsker at ophaeve de geografiske restriktioner. Det
vil formodentlig sige, at vogne fra Koge eller Ringsted kan soge hy-

re i Kebenhavn ligesom det modsatte ogsa vil vere tilfeldet.

Vi mener, at dette vil vaere med til at fjerne vognene fra
yderomraderne, idet vognene vil sgge ind til Kebenhavn, hvor der er
mest at lave degnet rundt. Dette vil altsd, efter vores mening, geore
det langt svarere eller méske endog umuligt at fremskaffe vogne 1
yderomriderne. Allerede i dag er der problemer. Tidligt om morge-
nen, nar chauffererne forventer at der er forudbestillinger til lufthav-
nen, s er der rigeligt med vogne. Men senere, nar det formodentlig
er lokalture, s er det nasten umuligt at fremskaffe vogne 1 f. eks.

Grasted — Gilleleje eller andre yderomréder.

Man ensker at ophzeve antalsbegrensningen. Dette er
vel nermest en tilbagevenden til tilstandene fra for 1974, hvor man

begyndte at regulere erhvervet. Vi er helt sikre pa, at dette vil med-
Side 7



fore, at antallet af taxier, bare 1 det Storkebenhavnske omrade, vil
stige til 5-6.000. Nesten alle chaufforer ensker at blive selvstendige
vognmaend. Méske er det ogsd dette, som politikerne ensker, for
selvsteendige erhvervsdrivende, er de eneste, der gider arbejde til en
timelon langt under tariffen. Der findes ingen overenskomst, hvor
timelonnen er 107,- kroner/timen eller mindre. Men selvstaendige
taxivognmaend, de ma gerne kore til de priser. Og efter en liberalise-
ring, s vil det vare en kendsgerning. Men det er det selvfoelgelig
allerede. Dette vil give en langt darligere udnyttelse af vognparken.
Hvis man skar ca. 25 % i vognparken, det antal ture vi har mistet i
de sidste 10 ar, altsd ca. 600 vogne, s ville chauffererne / vogn-
mandene kunne opretholde en anstaendig timelon samtidigt med at
der ville vaere vogne nok til at tilfredsstille eftersporgslen 95 % af

tiden. Alternativet er, at liberalisere erhvervet helt, helt og holdent.

Man ensker at ophaeve maksimalpriserne. Dog med ty-
delig skiltning bade uden pa og inden i vognen. Umiddelbart lyder
det fornuftigt, men priserne vil formodentlig eksplodere. Vi sé det i
vores nabolande. Det er langt billigere at kere 1 taxi 1 Kebenhavn
end 1 Oslo og Stockholm. Og samtidigt er det blevet langt svarere,
indimellem endog umuligt, at fremskaffe en vogn i yderomraderne.
Onsker politikerne pa denne made, indirekte, at opfordre befolknin-

gen til spritkersel? Eller forstar politikerne bare ikke konsekvenser-
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ne af deres handlinger? Det er trods alt kun et fital, der har veret

ude i det virkelige liv!

Man ensker at lette adgangen til at oprette bestillings-
kontorer. Men selv i den nuvearende lov, sa skal der bare vare 10
biler, for at oprette et bestillingskontor. Dette er bare aldrig blevet
handhevet, af rent politiske rsager. Men selvfolgelig vil alene trus-
len om at der kan oprettes nye bestillingskontorer, kunne fa de gam-
le til at oppe sig og tilbyde de tilsluttede vognmand flere og bedre
ydelser.

Man ensker at ophzeve tilslutningspligten. Dette har vi
argumenteret for i alle de &r vi har eksisteret. Vi kan se over pa vo-
res nabolande og lere af deres fejltagelser. Priserne er gaet op og
servicen er blevet ringere. Hvorfor ikke preve en gylden mellemlgas-
ning? Fasthold antalsbegransningen og ophave tilslutningspligten!
Spergsmaélet er, om der skal liberaliseres helt eller om man skal vel-
ge en mellemlosning, hvor man beholder antalsbegransningen men

afskaffer tilslutningspligten.

Ved at fastholde antalsbegrensningen, sa kan man serge
for, at der er det antal vogne pa gaden, der er nedvendige for kunde-
betjeningen og for at opretholde en fornuftig timelon for chaufferer-

ne. Ophaves antalsbegrensningen, sa vil timelennen formodentlig
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falde yderligere og servicen vil gd samme vej. Derimod vil en ophee-
velse af tilslutningspligten, sa vognene kan kere udenfor bestillings-
kontorerne, medfere at bestillingskontorerne kan komme af med de
vogne der ikke kan indordne sig og dermed holde orden i eget hus”
og samtidigt vil bestillingskontorerne blive tvunget til at tilbyde
vognmandene en bedre service og en mere attraktiv kersel samt en

lavere pladsleje, for at fastholde / tiltraekke vognmandene.

Man ensker at reducere eller helt at ophave servicefor-
pligtelsen. Dvs. at bestillingskontorerne eller vognmandene ikke
behgver at holde biler pa gaden 24 timer i degnet. Dette vil vere en
lille tilneermelse af taxierne og EP-tilladelserne, idet disse heller ik-
ke har nogen forpligtigelse dognet rundt. Dette vil naturligvis gé ud

over udkants Danmark. Vognene vil samles inde 1 Kebenhavn.

Nu vil vi ikke sige, at vi ikke selv er skyld i nogle af vores
problemer, men vi vil til hver en tid péstd, at de fleste af vores pro-
blemer skyldes alt for darlige lon og arbejdsforhold. Dette tiltraekker
alt for dérlige chaufforer som slet ikke er servicemindede. Hvis man
ophaver tilslutningspligten, sa kan man oprette bestillingskontorer,

der kun vil have servicemindede chaufforer korende.

F.eks. kom vi for nyligt undervejrs med, at et firma i Hoje
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Tastrup havde hyret en minibus til at kere deres personale fra firma-
et og ned til stationen efter julefrokosten. Dette skete, fordi firmaets
ansatte var blevet skaeldt heder og @re fra, ndr taxichaufferen havde
erfaret, at de “kun” skulle til stationen. Men alle disse ture, gar nu
vores nase forbi. Og vil de ogsa finde andre muligheder end taxi,

nar deres medarbejdere skal andre steder hen i fremtiden?

Vi har ogsé kendskab til et andet eksempel, hvor en luft-
kaptajn der boede pa Christianshavn, fik skaldt heder og @re fra,
hver eneste gang han tog en taxi fra lufthavnen og hjem. Han var
naturligvis meget glad, da Metroen abnede. Men her er endnu en tur,
som er gdet vores nase forbi. Og hvor mange af disse ture er ikke
géet vores naser forbi? Det kan vare hundredetusinder af kroner
hver evig eneste dag, ene og alene fordi visse chaufferer er radne
oppe 1 deres utroligt sma hoveder. Men desverre skyldes det meste
af dette, at der er ca. 25 % (ca. 600) for mange vogne i det Storke-

benhavnske omrade!

Skal vi regne med, at politikerne tager hensyn til os, er-
hvervets udevere? Nej, formodentlig ikke, de forfelger deres egne

ideer og er 100 % ligeglade med os, den almindelige befolkning!
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KURT BiRKEMOSE PETERSEN
VIGERSLEV ALLE 276
2500 VALBY

Vantpse, den 9. november 2010

Vedr,; Klage over Datatfisynat

1 afgerelse af 21. oktaber 2010 er vi af Datatllsynet blevet opfordret til at svare pé Deres
brev af 3. september 2008, Afgorelsen foreligger efter at Ombudsmanden er
fremkommet med en udtaleise i en af Dem anlagt klagesag vedr. Datatllsynets tidligere
afgorelse | sagen.

Taxa 4x35 har pr. 1. marts 2008 indfart procedure, der medfgrer, at Taxa 4x35 p& Intet
tidspunkt har registreret logfiler, som er mere end 2 mineder gamle. Denne procedure
er i kraft pr. d.d. og Taxa 4x3S har ingen intentioner om at nedlaegge denne,

Deres tilslutning tll bestillingskontoret opherte den 30. Juni 2007, Der er af §benlyse
grunde sdledes ikke videreglvet oplysninger vedrarende Dem siden denne dato.

Med venllg hilsen
/ BVH Taxa

ot '
—Karin Monrad
Jura & Aftaler

Cc; Datatilsynet, Borgergade 28, 5., 1300 Kabenhavn K

Rosanlunds Allé B, 2720 Vanlgsa * Telafon: 35358001 * Fax: 35309171 * Mall; taxaBiaxa$x35 oK

wwow . taxndx35.dk
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Lyver Taxa 4x352

P& en foresporgsel fra Datatilsynet, svarer Karin Fischer,
dataansvarlig i Taxa 4x35, en tidligere vognmand, at Taxa ikke op-

bevarer oplysninger om de tilsluttede vogne leengere end 2 maneder.

Hvordan det s& kan lade sig gore, at vognmaendene kan fa
Taxa til, elektronisk, at overfore data til Naevnet til brug for endetal-
sundersogelserne, det star lidt uklart for normale mennesker. Vogn-
mandene kan ogsa gd ind pa nettet, samme sted som der hvor de
henter oplysninger om ugens indkersler, og se data flere ér tilbage.
Faktisk kan man se oplysninger helt tilbage til den dag man startede
1 Taxa eller den dag Taxa gik pé nettet.

Det er saddan i dag, at bestillingskontorerne kan sege om
dispensation til at f& lov til at registrere de fleste oplysninger, bl.a.
ogsa elektroniske kore boger. Men der er ikke nogen bestillingskon-
torer der har segt. Formodentlig fordi de alligevel registrerer alt i

forvejen. De har ikke fiet lov, men de gor det.

Taxas svar siger intet om, hvor meget de registrerer og hvor
leenge de gemmer evt. registreringer. S& man ma formode, at sagen
ryger tilbage til ombudsmanden. Men en ting synes at st fast, Taxa

4x35 omgas sandheden lidt lemfzldigt.
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ALLE HER PA REDAKTIONEN

En dejlig “¢
Dejlig jul!

Fra alle os
Til alle jer

ONSKER ALLE VORES TROFASTE
LAESERE EN RIGTIG GLAEDELIG
JUL OG ET GODT NYTAR!
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Efter at vi nu i 30 dar har veeret branchens
bedste, mest leeste og mest markante blad, bade pa tryk
og sidenhen ogsd pad nettet, sa har vi nu besluttet, kun at
udkomme pd nettet. Det er vores faste overbevisning, at
de fleste af vores lcesere har adgang til nettet og derfor
stadigveek vil have gleede af at leese bladet. Vi takker alle
vores trofaste abonnenter og onsker dem en dejlig hvid
jul og et godt og indbringende nytar. Vi vil stadigveek
komme 10 gange arligt, blot pd nettet. Og det er helt gra-

tis.

For jer der er interesserede, send os en mail,
hvorefter vi kvit og frit tilsender jer en mail med bladet,

ndr det kommer pa nettet.
Vores mail adresse er: k-a-t@wkatbladet.dk

Sd vi ses pda: www.katbladet.dk
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jer en mail med bladet, |

nir bladet er kommet.
KAT tryk og lay-out.

AT-Bladet udkommer 10 gange

rligt pd nettet.
mail, hvorefter vi sorger for at

Ansvh. Red. Andris Kirsteins.

K.
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