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Onsdag den 20. maj 2009.

Onsdag den 20. maj, en helt ligegyldig normal dag. Og sa dog ikke. Da
der er tale om onsdag fer Kristi Himmelfart, s virker dagen som en slags
”fredag” i vores branche, specielt hvis man kerer om natten. Og den lille episode
jeg vil fortelle om, den fandt sted natten mellem onsdag og torsdag. Strengt taget
var det Kristi Himmelfartsdag, men for natfolket skifter datoen / dagen ikke, for

vagten er afsluttet og man har féet sin sevn, deraf overskriften.

Episoden udspiller sig meget tidligt Kristi Himmelfarts morgen, sadan
ca. 1 times tid for vartshusene lukker og de fleste biler vender naesen hjemad
imod garagens trygge rammer. Det burde have varet en god dag (nat), for traditi-
onelt er der nasten ikke nogen aflesere ude at kere lige for eller pa de “’skaeve”
helligdage, men god ville jeg ikke kalde den, snarere katastrofal! For et eller to ar
siden, ville man have haft det dobbelte ’pé& klokken”, men det havde pa dette tids-
punkt lange udsigter.

Efter mere end 30 &r som “rat & pedal-" arbejder, s er de fleste kanter
slebet af mig og jeg tager tingene lidt “oppefra og ned”, for man kan alligevel

ikke fremtrylle kunder, som ikke er der!

Der var stort set heller ingen kunder denne aften og alt for mange vog-
ne til at kere dem. Jeg kom stille og roligt trillende ind ad Godthabsvej og stoppe-
de for radt lys ved Falkoner Allé. Jeg indremmer gerne, at jeg vist havde bredt

mig lidt rigeligt, men jeg var helt alene.

Sa kom der en taxi bagfra, han havde tilsyneladende en vis uvilje til at

bringe sin vogn til standsning, efter mere end 30 ar bag rattet, s& er man blevet
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rimeligt god til at kende forskel pé de gode og pé idioterne. Ham her var helt sik-
kert fra den sidste kategori. Han fik dog standset bilen og holdt sig ogsa bag ved
mig, selvom jeg havde pa fornemmelsen, at han ville overhale ved forst kommen-
de lejlighed. Méaske blev han kun bagved mig, fordi der strengt taget ikke var

plads pa min venstre side, fordi jeg bredte mig lidt rigeligt.

Lyskurven skiftede til gront og jeg kerte hurtigt frem, men som det
gamle “r.vhul” jeg er, s& accelererede jeg kun op til de 50 km/t og dette var helt
klart for langsomt for den psykopatiske klaphat som kerte den bagvedkerende
taxi. Den psykopatiske klaphat i sin store Mercedes (formoder jeg) gav fuld gas
og overhalede. Men som det vil veere de fleste bekendt, sé er der pad Rolighedsve;j
ud for Dr. Abildgaards Allé (v/ kirken) et helleanleeg midt pa vejen. Klaphatten
kunne ikke komme ind i hgjre vognbane og den rigtige vej rundt om “hellen”, sa
han valgte (naturligvis) at kere venstre om for at komme forst til redt lys ved Bii-

lowsvej.

Men nu vil i forstd, hvorfor jeg kalder ham for en psykopatisk klaphat,
for efter at vaere bremset for redt lys, sd gav han omgédende gas og kerte over for
klokkeklart redt lys og da jeg kom trillende ned til Biillowsvej, hvor der nu blev
gront, da var han halvvejs nede ved H. C. Qrsteds Ve;.

I krydset Rosenarns Allé og H. C. Orsted Vej stoppede klaphatten godt
nok for radt lys og blev ogsa holdende et meget kort stykke tid. Men tidsrummet
ma have veret for langt for ham for lige med et, mens der stadigveek var helt klart
rodt lys, sé gav klaphatten fuld gas og kerte frem. Men midt ude i krydset klodse-
de han bremserne og trykkede hornet i bund (jeg kerer nasten altid med vinduet
lidt &bent). Husk nu pa, at der stadigvaek var redt i hans kerselsretning. En cyklist

havde abenbart gjort det, cyklister oftest gor, han var (formoder jeg) kert over for
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sent gult og kom nu pa tvers af klaphatten. Der skete tilsyneladende ikke noget,
jeg séa ingen lig- og cykelrester da jeg passerede krydset, s& den psykopatiske
klaphat gav fuld gas og forsvandt ind imod city. Hvad klaphatten senere har forar-
saget af “grimme” episoder, det ved jeg af gode grunde ikke. Og hvem han var,
det ved jeg heller ikke og far det heller aldrig at vide, jeg ved kun, at han kerte i
byens sterste central. Jeg haber, at der var tale om en aflgser, men da det var nat-
ten mellem onsdag og torsdag (Kristi Himmelfatsdag), s kunne man godt frygte,
at der var tale om en “fast” chauffor. Og sé forstdr man godt de kunder der slutter
turen med at sige: “Tusind tak chauffer, tak fordi de kerte sd pant, for sidst vi

korte, der troede vi, at vi skulle de.”.

Vi i vores branche, mé sperge os selv, om kunder der har veret ude at

kere med en séddan klaphat, om de vil veelge taxi som transportmiddel neste gang.

Men samtidigt ma vi sperge os selv, om der er udefra kommende ting
der pavirker chauffererne, saledes at de feler sig ’presset” til at kere mere svinsk,
end de ellers ville have gjort? Eller er der bare nogen, som aldrig burde have haft

hverken kerekort eller erhvervskerekort?

Det sidste kan vi ikke geore noget ved, her mé vi vente indtil det bliver
muligt for politiet administrativt at inddrage kerekortet og tvinge bilisterne igen-
nem en psykiatrisk test, eller indtil det ved lov bliver pabudt alle at gennemgé en
psykiatrisk test, for at evaluere folk og se, hvorvidt de er voksne og ansvarsbevid-

ste nok, til at veere i besiddelse af et karekort.
Men sa er der de gvrige faktorer?

Hvorfor bliver chauffererne helt desperate, nar de naermer sig vagtens

afslutning? Er det fordi de er gaet pa arbejde for at tjene penge, helst en anstaendig
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mangde pr. time, og nir de s& nermer sig vagtens afslutning, si kan de se, at de
ikke har néet tilnaermelsesvis det, som de havde sat naesen op efter? Kunne det
teenkes, at nar chauffererne har kert neesten en hel vagt og de helt klart kan se, at
de ikke nér deres mal for indtjeningen den dag, sa er der nogle af dem der bliver
desperate og i deres desperation prever de pa at kere hurtigere og hurtigere og
mere og mere raddent, i et sidste desperat forseg pa at nd deres mél? Og vi ved
alle, at dette alligevel ikke hjalper, for nar der er alt for mange bevillinger i det
Storkebenhavnske omréde, sé vil det naturligvis ikke kunne lade sig gore, at holde

en anstendig timelon!

Bevillingsantallet i det Storkebenhavnske omrade burde reduceres med
ca. 33 %! Pa den méde ville vi komme ned pa det antal bevillinger pr. 100.000
indbyggere, som de har i Arhus, New York eller andre storbyer!

Men Taxinavnet i sin nuvarende form, tenker aldrig pd erhvervets
udevere, men kun pé, at ingen kunder méd vente leengere end 10 minutter pa en
vogn; det er en hel del kortere, end man skal vente pa en ambulance! Eller pa po-

litiet!

Det offentlige har fjernet mere og mere kersel fra vores erhverv og har
pa denne made, indirekte, tvunget chauffererne til at kere mere og mere raddent,
fordi de ikke samtidigt har reduceret i bevillingstallet. Men det offentlige har al-
drig nogen sinde taget ansvaret for deres egne beskidte handlinger! De ngjes med

at svine alle andre til!

Hvis det offentlige vil have en mere ansvarsbevidst branche, sd ma de
starte med at skere i bevillingstallet for det Storkebenhavnske omréade, sa karsels-
mangden kommer til at passe til vognantallet! Jeg er overbevist om, at hvis

chaufferernes lon kommer op pé niveau med andre sammenlignelige gruppers lon
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pa de tilsvarende tidspunkter, sé vil chauffererne ogsa begynde at udvise en mere
ansvarsbevidst hensyntagen og kersel nar de er pa arbejde. Men bevillingstallet

skal ned, inden man kan gare sig hab om noget som helst!

Og for god ordens skyld vil jeg tilfeje, at ikke alt er negativt, der er

ogsa positive tiltag.

Jeg synes at have bemarket i det sidste ars tid eller sé, at nér jeg kerer
ind ad Store Kongensgade fredag nat, og dette foregér som sagt med en hastighed
pa 50 km/t, sd bliver jeg stort set aldrig overhalet af kollegaerne. Selvom der er
god plads fra Osterport Station og fremad, s& leeger de sig gerne ind bagved og
bliver der. Hvorvidt vi er blevet mere kollegiale i disse nedgangstider eller der er

andre ting der spiller ind, det skal jeg lade vaere usagt, men alt er ikke sort i sort.

Skatteminister Kristian Jensen 0og John

Lindbom kcemper om bundplaceringen!

Vi har varet pd DTR’s hjemmeside og her fundet en artikel om, at
skatteminister Kristian Jensen afviser at haeve bundgraensen i den ny lov om regi-

streringsafgifter pa hyrevogne.

Hvorvidt bundgrensen ber haves eller ej, md vere et spergsmal til
diskussion, men sddan som vi har forstaet det, s& har Skatteministeren ikke sa
meget som villet overveje blot et eneste af DTR’s forslag, herunder en evt. forhe-

jelse af bundgrensen ved keb af de allermest miljerigtige biler.
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Skatteminister Kristian Jensen har hejt, flot og arrogant sagt, at vogn-
mendene bare kunne kebe mindre biler som f.eks. Skoda, VW eller Ford. Her
viser Skatteminister Kristian Jensen, at han slet ikke har nogen forbindelse til vir-
kelighedens verden. For en vognmand drejer det sig ikke blot om indkebspris,
men ogsd om gensalgsvardi, vaerkstedspris, antal liggedage/timer, palidelighed,
servicekontrakter etc. For for vognmend med chaufforer, drejer det sig om at hol-
de chauffererne beskeaftiget hele tiden, siledes at de ikke skal udbetale chauffe-
rerne “’liggepenge” nar vognen er pa vaerksted, for dette er der bestemt ikke rad til,
med den indtjening der er i erhvervet. Selv nér chauffererne er ude at kere pé en
dagvagt, sé er det svert at "holde skindet pa nasen”. Og derfor udviser Kristian
Jensen en magtens arrogance, som ikke er klaedelig for nogen, politiker eller em-

bedsmand!

Dette vil vi sd gerne sammenholde med en artikel i BT den 6.maj2009
der hed: ”Skatteminister erkender brud pa Grundloven”. Leserne skal her hele
tiden have i baghovedet, hvad der sker med en chauffer / vognmand, der kommer
til at skrive forkert i karebogen. Vi vil lige hente et enkelt citat fra BT’s artikel:
”Ved en beklagelig fejl far vi ikke noteret os en advarsel om, at hjemlen skal vaere
pa plads, inden vi kan handhave loven, siger Kristian Jensen med henvisning til,

at Justitsministeriet pa forhand havde advaret Skatteministeriet.”.

Skal vi lige oversette det til et let forstaeligt dansk: ”Ved en beklagelig
fejl far vi ikke noteret os en advarsel om, at loven skal vaere vedtaget i Folketin-

get og underskrevet af Dronningen, inden vi kan handhzeve loven.”.

Her har vi en af landets hgjest rangerende offentlige personer, der und-
skylder sit Grundlovsbrud med, at han ikke var klar over, at alle love i Danmark

forst skal vedtages i Folketinget og derefter underskrives af Dronningen, inden de
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er gyldige. Er denne mand overhovedet egnet til sit embede? At Kristian Jensen
ikke vil forhandle med DTR, det forstar vi godt, han vil formodentlig kun for-
handle med sig selv og evt. Fandens Oldemor, resten kan rende ham noget sa gru-

somt et ganske bestemt sted!

Dette ma gore Skatteminister Kristian Jensen til Folketingets Jubelidiot

KAT-Bladet har tidligere gjort opmarksom p4, at politikerne ikke altid
respekterede grundloven: Forst skal loven vedtages af Folketinget og derefter skal

den underskrives af Dronningen og forst herefter er den geldende.

Uden at kende detaljerne i DTR’s forslag til en afgiftsreduktion af de
mest miljovenlige modeller, s synes vi, at det lyder fornuftigt, selvfolgelig er der
sund fornuft i at give vognmaendene et miljeincitament. Vi mener ogsa, at alt ud-
styr der er direkte sikkerhedsudstyr, det ber friholdes for afgifter bade for hyre-
vogne og for privatbiler. Bade blokeringsfri bremser, airbags etc. ber friholdes for

afgifter.

Men sé kan vi desveerre heller ikke give DTR / John Lindbom ret i me-

re, nogen kunne jo mistaenke os for at arbejde for ham.

DTR’s / John Lindboms jammer om, at de mest gangse taxier bliver
40.000,- kr. dyrere end i dag, det har vi intet til overs for. For nér John Lindbom
taler om de mest geengse taxier, s taler han typisk om store Mercedes 320’ere, 4-

hjulstraekkere og S-Klasse Mercedeser.

Hvis i kigger i hosstdende skema, sa skal man op i en bil til ca. 560-

570.000,-kr., for at den med den nye afgiftslov vil f4 en prisstigning pa ca.
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40.000,-kr.

Vi ved godt, at vores skema ikke er helt korrekt, jf. bilen med en pris
pa 270.000,-kr. som ifelge vores skema ender med en pris pa ca. 401.875,-kr.,
men som i virkeligheden endte med en pris pa 400.847,-kr. (den havde da ogsé en
startpris pa 270.815,20kr.). Men vi er ikke i besiddelse af skattevasenets udreg-
ningsmodeller og derfor vil der vaere nogen sma forskelle, som vi dog ikke mener,
betyder sarligt meget for det endelige resultat. Nogle af afvigelserne kan skyldes,
at noget udstyr pé bilerne ikke er afgiftsberigtigende og det tager vi ikke hejde

for.

Hvis i kaster endnu et blik pa vores skema, sa ser i straks, at en bil der i
dag koster ca. 460.000 — 490.000,-kr., vil forblive pa den samme pris efter den ny

registreringsafgiftslov som for.

Hvorvidt bundgransen burde haeves fra 230.000,-kr. til et hajere belab,
det mé vere til diskussion, men belgbet burde naturligvis reguleres efter pristallet

for personvogne, sa det ikke ad are forringes.

Men nér John Lindbom jamrer over den nye lov, s& jamrer han pé egne
og andre storvognmands vegne; vognmend der altid har kebt de sterste og mest
forurenende biler med de fleste hestekrefter, som sandsynligvis far chauffererne
til at kere som psykopatiske klaphatte (se artikel andetsteds i bladet). Nér John
Lindbom jamrer, s& jamrer han pa egne og pa de andre storvognmands vegne; og
disse mennesker har ikke i artier drevet en hyrevognsvirksomhed men derimod en
brugtbilhandel. John Lindbom og co. er brugtbilhandlere; og derfor lyder hans
jammer temmelig hul. Var det ikke pa tide, at DTR fik en ledelse, der taenkte pa

vores branche som en persontransportbranche og ikke som brugtbilhandel?
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Og nu vil vi sé lade det veere op til leeserne at vurdere, hvorvidt det er

Skatteminister Kristian Jensen eller DTR’s John Lindbom, der indtager den intel-

lektuelle og moralske bundplacering, for pa det stadie, hvor de befinder sig, der

far de nappe konkurrence af andre end kakerlakkerne og rotterne.
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En Arhus-historie!

Vi har fet en rigtig god historie fra en kollega i Arhus og den handler

(naturligvis) om DTR—og det er en rigtig Arhus historie. Desvaerre handler den
om bade dig og mig. Det er en lille hverdagshistorie, der viser hvordan de store”

snyder de ’sma”!

Der er tre vognmeaend i Arhus Taxa der er blevet idemt en bod, fordi
deres chaufferer brugte nej-knappen for meget. Dette var de pageldende vogn-

mend utilfredse med og udtog steevning imod den ekonomiske forening.

Dette medferte naturligvis at parterne skulle modes i retten med hver
deres advokat. De tre vognmend matte naturligvis selv finde en advokat og selv
betale ham, ligesom de har betalt modpartens advokat via deres kontingent til
DTR. Men selvom de betaler kontingent til DTR, s& var det dem umuligt at fa
bistand til at fore deres sag imod den ekonomiske forening bag Arhus Taxa. Men
den gkonomiske forening derimod, de fik al den bistand de ville have, betalt med

vognmendenes penge.

Sagen endte med, at de tre vognmzend vandt sagen og Arhus Taxa skal
betale erstatning til de pagaeldende. Dommeren sé i sagens premisser helt bort fra,
at man i foreningens vedtaegter havde indfert objektivt ansvar, et ansvar der ikke
findes i taxilovgivningen. Dommeren lagde bl.a. vaegt pa i sin begrundelse, at
Arhus Taxa ikke havde sendt pakravet til vognmandene anbefalet men alene som
et almindeligt brev; og at dette ikke var i overensstemmelse med foreningens ved-

teegter.

(Objektivt ansvar = vognmandens ansvar for chaufferens handlinger).
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En Molbo-historie!

DTR har vedtaget en ny kontingent model, som vi kort vil opridse her.

Enligt kerende vognmaend og sma bestillingskontorer med 1-50 med-

lemmer, de skal betale 2050,-kr. pr. hoved og 700,-kr. pr. vogn.

Fra 51-100 betaler man 900,-kr. pr. hoved og 100,-kr. pr. vogn.

Fra 101-300 biler, der skal man betale 300,-kr. pr. hoved og nul i vogn-

kontingent.

Og fra 301 og opefter skal man betale 200,-kr. pr. hoved og ligeledes

intet vognkontingent.

John Lindbom synes ifelge DTR’s medlemsblad, at der her er tale om
et fremtidssikret og fair lgsning, idet gabet imellem de store og de sma var blevet

for stor.

Hertil ser vi os nedsaget til at sperge: ”Er der da ikke nogen i taxibran-
chen, der kan tenke selvstendigt, eller som bare kan de mest simple regnearter”?

Dette ligner mest landevejsroveri ved hojlys dag.

Dette nye forslag er da kun lavet for at tilgodese de store vognmaend og
de store bestillingskontorer inde i Kebenhavn, for dette er da noget af det mest

udemokratiske der er her i landet.

For hvad fir vognmandene for deres kontingent?
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Nar de ryger i totterne pa deres bestillingskontor (f.eks. Arhus Taxa),
sa skal de alligevel betale deres egen advokat, samtidigt med at deres kontingent

til DTR bliver brugt til at betale modpartens advokat.

Og hvis de vil have kvalificeret radgivning, sa far de nogen rad, der er

mere vildledende end vejledende (Helsinger Taxa).

Og al magt er samlet hos de store og betalingen foretages stadigvaek af

de sma.

Hvor er retfeerdigheden? Hvordan kan denne model veare fair? Tror i

pa, at denne model er fremtidssikret?

Men John Lindbom, han griner hele vejen hjem, for han fik det han
kom efter. Han sikrede sit bestillingskontor, sine storvognmend og sig selv, ikke

at forglemme.
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Taxas bestyrelse gled i profilindpakningen!

Som det vil vare leserne bekendt, sé blev Taxa 4x35’s bestyrelse veel-

tet ved et mistillidsvotum pa den ordinzre generalforsamling.

Alt pé generalforsamlingen forleb i god ro og orden, indtil bestyrelsen
begyndte at tale om profilindpakning. Taxas bestyrelse havde, imod en tidligere
beslutning, bestemt, at alle vogne i Taxa 4x35 skulle profilindpakkes. Og derfor
kunne man ikke fa sin vogn monteret efter den 1. marts, hvis den ikke var profil-

indpakket.

Faktisk var det sddan, at Taxa 4x35’s bestyrelse / administrationsradet
havde faet lavet vedtaegterne om, séledes at det nu fremgar af bestillingskontorets
vedtaegter, at alle biler tilsluttet 4x35 skal vare profilindpakket. Men hvordan kan
administrationsradet lave vedtegterne for bestillingskontoret om, nar generalfor-
samlingen tidligere har besluttet, at det skal vaere frivilligt, hvorvidt man vil have

sin vogn profilindpakket eller ej?

Men generalforsamlingens beslutninger gaelder naturligvis kun i den
okonomiske forening. I bestillingskontoret kan administrationsradet gere som de

vil.

Nar nu Taxa 4x35 skal vaelge en ny bestyrelse, s& kunne de ved samme
lejlighed teenke over, om ikke det ville vare en fornuftig ide, at smide administra-
tionsradet ud, for administrationsrddet er da noget af det mest ligegyldige, der
findes i vores branche. De koster en bondegard og de har magten, til at tilsidesaet-
te generalforsamlingens beslutninger. Det ber vaere sadan, at generalforsamlingen

er den gverste myndighed.
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