Bladet

Januar 2009. 28. Arg.Nr. 1.

John Lindbom

LYVERY!

| et brev til datatilsynet postulerer Formanden for

Dansk Taxi Rad, John Lindbom, der ogsa er formand
for Dan Taxi / Codan Taxi med meget mere, at alle taxi-
selskaber har faet tilladelse til at fore elektroniske kare-
bgger! Dette afvises kategorisk af Faerdselsstyrelsen som
siger, at de kun har udstedt en tilladelse pa forsggsbasis

til Billund!

Las artikel inde i bladet side 14.

| &es ogsa: www.katbladet.dk




Annonce:

Chauffor seges:

Chauffor soges til Taxikorsel i Hovedstadsomrddet.
Timelon garanteret under 100,-kr/timen.

Du far naturligvis feriepenge af din lon (mdske).
Pensionsordning: Sporg din mor! Hun satte dig i verden,

hun er ansvarlig! Din vognmand skal have en ny

- Mercedes M-Klasse til sin brugtvognshandel,

HAN AN BETALTE s ,(,m:

- / /N;rl*

\OG HAN 'QETALTE CI-IEF(,,/; l
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Timelgnnen rasler ned!

Pa trods af darlige tider, sa vedbliver naevnet med at
’smide” nye vogne pa gaden. Vores tillidsfolk burde sgr-
ge for, at der blev indkaldt til et ekstraordingert naevns-
mgde med et punkt pa dagsordenen, en kraftig reduktion

I vognparken.

Vi her pa redaktionen har foretaget vores egen lille statistik, for sa vidt

angar indtjeningen i vores erhverv.

Vi vil ikke pastd, at vores "kvik” undersggelse er dekkende eller fuld-

steendig, men vi mener, at den tydeligt viser tendensen i vores erhverv.

Nu kan man maske forvente, at Taxinavnets officielle statistik for
2008, vil vise de samme tendenser. Og det tror vi ogsa, at den gar. Men den viser
ikke hele sandheden, fordi den bliver udregnet over det sidste halve ar af 2008.
Hvis statistikken skulle vise den korrekte udvikling, sa burde den vise udviklingen
maned for maned. Endvidere burde den vise indtjeningen fordelt pa de forskellige
tidspunkter og dage. Taxineavnet burde evt. i ar, ekstraordinzrt, bede vognmaen-
dene indsende tallene fra bade januar 2008 samt januar 2009. Men sadan arbejder

navnet desvearre ikke.

Vi mener bestemt at vide, at den gennemsnitlige timelgn begyndte at ga
ned allerede efter arsskiftet 2007/2008. Men indtil sommerferien 2008 var det
ikke s& meget. Derimod synes timelgnnen efter juli 2008, at have taget et kraftigt

Side 3



og vedvarende dyk. Méned for maned, er vores gennemsnitlige timeindkarsel
blevet mindre og mindre. Og dermed er chauffarernes gennemsnitlige timelgn

naturligvis ogsa raslet ned!

Vi har prgvet at indsamle lidt materiale der skulle vise, hvordan time-
lgnnen har udviklet sig fra januar 2008 til januar 2009. Og med den smule stati-
stik vi pd denne made havde til radighed, kommer vi frem til fglgende, som selv
sensationshungrende sladderbladsjournalister forhabentlig kan forsta: Chaufferer-
nes lgn ser ud til at veere gaet fra ca. 140,-kr/timen til ca. 95,-kr/timen pa dagvag-
terne. Kgrer man ren myldretid, her taler vi om tidsrummet fra kl. 15:00 til KkI.
19:00, sa ser chauffgrernes lgn ud til at vere gaet fra ca. 180,-kr/timen til ca. 130,-
kr/timen. Pa de darlige tider, altsa fra ca. kl. 19:00 og frem til om morgenen, sa
ser det ud til at chauffgrernes lgn er gaet fra ca. 125,-kr/timen til ca. 50,-kr/timen.
Og vi ber for en god ordens skyld lige tilfgje, at selv fredag og lgrdag nat fra
01:00 til 05:00 er deres lgn gaet fra ca. 250 — 300,-kr/timen til ca. 125,-kr/timen.

Der ser altsa ud til at veere en tendens til, at den gennemsnitlige time-
indkarsel fra januar 2008 til januar 2009, er blevet reduceret med teet pa 30 %! Pa

visse tider af dagnet, ser det ud til, at reduktionen er helt oppe pé 60 %!
Det er simpelt hen uhyggeligt!

Og alligevel har vi ikke hart et eneste ord fra nevnet om, at man bgr
reducere antallet af hyrevogne i det Storkgbenhavnske omrade! Lgsningen kunne
veere, som vi sa tit tidligere har foreslaet, at der kun udleveres en bevilling hver

gang der indleveres to.

Men, en af arsagerne kan selvfglgelig vaere, at vort erhvervs tillids-

meaend ikke er tillidsmand for vognmendene, men derimod kun for bestillings-
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kontorerne og for brugtvognshandlerne (de storvognmaend, der teenker mere pa

deres brugthilsforretning end pa deres hyrevognsforretning).

Medlemmer af denne redaktion har i de sidste 14 dage til en maned,
hart vedvarende rygter om, at indtil flere chauffgrer vil holde op, fordi indtjenin-
gen er blevet for ringe. Og vi ved alle, at det er de bedste chauffgrer, der vil stop-

pe farst, ganske enkelt fordi, det ogsa er dem, der lettest vil kunne fa et nyt job!

Vi her pa redaktionen tror pa, at det her og nu er tvingende ngdvendigt,
at bade chauffgrer og vognmand presser pa for at fa reduceret antallet af bevillin-

ger i det Storkgbenhavnske omrade med ca. 50 %!

Det kan ikke vare rigtigt, at mennesker i ar 2009 skal veere tvunget til
at kare rundt til en timebetaling pa under 100 kr/timen, nar alle andre samfunds-
grupper stiger og stiger i lan. Og her bgr man lige bemarke sig, at pa visse tids-
punkter, der ryger den gennemsnitlige timelgn ned pa 50 kr/timen eller maske

endda lavere!

Samtidigt beklager politikere, medier og andre sig over, at chauffarer-
ne / vognmandene kgrer mere end 8 timer om dagen! Nu har landspolitikerne
givet bankerne 2x 100 milliarder i krisehjeelp, men hvad gar de for 0s? De har
travlt nok med at svine os kollektivt til, nar der er en chauffer der laver en kedelig
trafikulykke! Men nar erhvervet er i akut krise? Hvad skal vi gare? Vi skal jo og-
sa have mad pa bordet! Og til 50-100 kr/timen, sa er det jo tvingende ngdvendigt
at kare op imod 70-80 timer/ugen, bare for at fa en nogenlunde normal hverdag til

at haenge sammen.

Politikerne fjerner mere og mere af den karsel vi skal leve af, men de

“glemmer” at fjerne et tilsvarende antal bevillinger, s& de resterende kan oprethol-
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de en ansteendig lgn! Og nu hvor krisen kradser, hvad ggr de sd? Har de indkaldt
til et ekstraordinart mgde i naevnet? Eller har de taget initiativ til andre ekstraor-

dinere foranstaltninger?

Men neavnet har altid nzegtet at se virkeligheden i gjnene! Op til flere af
naevnsmedlemmerne er sa ligeglade med os, at de ikke engang "gider” made op til

navnsmgderne!

Bade chauffgrer og vognmand bar kigge forbi navnets hjemmeside,
her kan man helt klart og tydeligt se, at medlemmerne af nzvnet ikke har den fjer-
neste interesse i vores erhverv. Man skal jo narmest veere utroligt heldig, for at

finde nogle politikere, der gider” mgde op hver gang.

Maske burde bade chauffgrer og vognmaend og deres pargrende teenke

over dette, naste gang der er kommunalvalg.

POLITIKERNE PISSER PA OS - OG VORES TILLIDSFOLK G@R
ABSOLUT INTET FOR OS — MEN BEGGE PARTER PLEJER AT VARE GO-
DE TIL AT SZRGE FOR SIG SELV!

Hvor er sandheden???

Pa referatet fra formgdet den 2. december 2008 kunne man laese, at

“Smarte” Lars postulerede, at taxibranchen har ventet p& navnets sammenlagning

med kommunerne i Nordsjalland siden 1. januar 2008 og som en konsekvens af

den forventede sammenleegning er taxierne i Nordsjalland nu samlet i TaxiNord.

Endvidere postulerede "Smarte” Lars, at udskydelsen af sammenlaegningen af de
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2 kereomrader giver darligere service for kunderne, samt en masse problemer
med at fordele turene pa tvaers af grenserne, og med at der ikke ma holdes pa

hinandens holdepladser.

Vi mé indremme, at vi mildest talt er forundrede over ”Smarte” Lars’

postulater, idet vi mener at virkeligheden ser lidt anderledes ud.

Det er sikkert rigtigt sddan som Ib Terp oplyste, at juraen skal veere pa
plads inden omraderne kan sammenlaegges. Men at de ikke fungerer i dag, det er
vist et lidt virkelighedsfjernt postulat, et postulat der ma ligge et eller andet sted

imellem drgm og virkelighedsforvanskelse, sa vidt vi er orienterede.

Sa vidt vi ved, sa karer de "gamle” Nordsjallandske taxier ogsa rundt i
Storkgbenhavn og karer ture i det "gamle” Storkebenhavnske omrade, uden at

navnet griber ind overfor dette, pa trods af, at de ved hvad der foregar.

Vi her pa redaktionen er blevet informeret om, at der er en (eller flere)
Nordsjallandske borgmestre, der i lokalaviserne har garanteret deres kommuners
respektive indbyggere, at nar de ringede efter en taxi, s fik de altid en lokal taxi,
for s vidt der var en sadan til disposition. Kun hvis der ikke var en lokal vogn, sa
ville de fa en fra det "gamle” TaxiNord. Markvardigvis er der en af os bekendt
kollega, der har ringet til TaxiNord for at fa at vide, hvorvidt han ville fa ture pa
lige fod med de "gamle” Nordsjallandske vogne, hvis han meldte sig ind i Taxi-
Nord, idet han boede i en af de Nordsjaellandske kommuner. Her garanterede Ta-
xiNord ("Smarte” Lars), at han ville fa turene tildelt pa lige fod med de "gamle”
Nordsjallandske vogne, han blev garanteret, at der skete ingen forskelsbehandling
imellem de "gamle” TaxiNord vogne og de “"gamle” Nordsjallandske vogne. Og
her er der ikke tale om en telefonsamtale fra midten af ar 2009, men derimod fra
midten af &r 2008.
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S& “Smarte” Lars ser ud til at have et forklaringsproblem! Vognene
karer, og har i lengere tid kart, fuldsteendigt som om de to omrader var slaet sam-

men og juraen var i orden; men det er den ikke ifglge 1b Terp.

En af os bekendt kollega havde ogsd haft den freekhed at ringe ind til
Jorgen Kjer (nevnet) og sparge om, hvorvidt han matte holde pa holdepladserne i
de Nordsjellandske kommuner, eks. Hillergd, idet han derved méske kunne fa en
tur hjemad, da han boede i en af de Nordsjallandske kommuner. Dette forklarede
Jorgen Kjer ham indgéende, at det matte han ikke, da sammenlagningen af omra-
derne ikke var tilendebragt. Herefter spurgte vores kollega Jargen Kjaer om, hvor-
for der sa karte biler fra det "gamle” Nordsjellandske omrade rundt i det "gamle”
Storkgbenhavnske omrade? For nar han ikke matte holde pa Hillergd station, sa
matte de vel heller ikke holde pa pladserne inde i Storkebenhavn? Men her be-
gyndte Jargen Kjer at veeve noget om, at det tog tid at fa formalia i orden og at

man matte beere over med dem og bla, bla, bla.

Vi undrer os over, at sa vidt vi er orienterede, sd ma de “gamle” Stor-
kabenhavnske taxier ikke holde pd de “gamle” Nordsjellandske holdepladser,
men navnet vil ikke gere noget ved den kendsgerning, at de “gamle” Nordsjel-
landske vogne holder pa de Storkebenhavnske pladser. Vi er tilsyneladende ikke
underlagt den samme lovgivning, uanset at vi alle befinder os i Kongeriget Dan-

mark!

Alligevel postulerer "Smarte” Lars, ifglge referatet fra formgdet den 2.
december, at den manglende gennemfarelse af sammenlagningen af omraderne
giver darligere kundebetjening. Men praver "Smarte” Lars ikke hermed kun at
daekke over det, som vi i KAT-Bladet forudsa for lang tid siden, nemlig at sam-

menlagningen ville medfare ringere kundebetjening i yderomraderne? For det er
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da en kendsgerning, at taxibetjeningen af borgerne i yderomraderne er blevet vee-
sentligt ringere, efter sammenlagningen af Storkgbenhavn og Nordsjzlland; ogsa
selvom pamperne nagter at erkende, at der har fundet en sammenlaegning sted; de
tror méske, at lidt mere tid, vil fa tingene til at fungere. Ellers vil de nok finde pa

nye dumme undskyldninger! Politikere indremmer aldrig deres egne fejl!

Endvidere har vi faet oplyst, at der er masser af vogne i de Nordsjel-
landske kommuner, nar de attraktive ture til lufthavnen skal kares, og det geelder
bade vogne fra det "gamle” Nordsjalland samt det "gamle” TaxiNord. Men nar
skoleturene s skal kares, sa er der ikke en eneste vogn til at kere dem! De har
formodentlig lagt sig i position til at kare NovoNordisk med rabat, det er da ogsa
bedre end at kare skolebgrn i det nordsjellandske! KAT-Bladet forudsagde pro-
blemerne for lang tid siden, men alle ignorerede det naturligvis. | dag er det, mé-

ske, for sent!

Sa vi formoder sterkt, at ”Smarte” Lars blot forsgger at treekke tiden,
indtil sammenlagningen af omraderne har fundet sted, idet han tror pa, at nar
farst sammenlaegningen har fundet sted, sa vil ingen adskille dem igen. Men det
bliver sjovt at se, hvad der sker, nar / hvis TaxiNord’s vogne bliver patvunget at
holde "vagt” oppe i Hundested i en hel uge, for at give borgerne en tilfredsstillen-
de betjening. Specielt sjovt bliver det, nar vognmand / chauffarer bosiddende i
Gentofte, Tarnby eller Kage, bliver tvunget til at tage vagterne oppe i det Nord-
sjellandske, hvor deres timelgn méske kun vil veere det halve af hvad den kunne

have veeret, hvis de havde gjort, som de selv ville!

Vi forstar til gengzeld ikke, hvorfor Ib Terp mener at juraen skal vaere i
orden. For sddan som vi har forstdet det hele, s& fungerer alt sammen fint, helt

uden juridisk deekning. Vognmandene / chauffarerne bliver "rgvrendt” som de
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plejer; og pamperne gger deres magt, til skade for samfundet, fuldsteendigt som de
plejer!

Og ”Smarte” Lars mener naturligvis ikke, at der er specielle problemer
med Drager Kommune! Nej, det gar han vel ikke, for han har vel aldrig kert i det
omrade. Os der har kert i omradet, ved udmzrket godt, at det kan veere svert, at
fremskaffe vogne dertil. Men ”Smarte” Lars er vel ikke interesseret i, at fa at vide,
at han ikke har nogen som helst fgling med erhvervet som sadan! Han gnsker blot

at fremsta, som manden med det gyldne overblik.

Begyndelsen til enden for retsstaten?
Del 2.

Nu er referaterne fra formgdet og fra naevnsmgdet den 2. december
2008 blevet lagt pa nettet, og det er ikke lzesning for sarte sjele. Hvis i gnsker at
leese referaterne, sd husk endelig at leegge sma bgrn og sarte sjele i seng farst, for
det er virkelig uhyggelig leesning, det de géar og planlaeegger inde i naevnet. Laes-
ning af disse referater kunne fa selv garvede Afghanistan veteraner til at bryde
sammen i krampegrad. De har formodentlig troet, at de keempede for frihed og
menneskerettigheder og retssikkerhed i Afghanistan, men de burde rettelig veere
blevet hjemme og taget kampen op der, hvor den var mest pakravet; indenfor

Danmarks Riges granser!

Her den 2. december fortsatter taxierhvervets repreesentanter og taxi-
naevnet deres stormlgb pa borgernes retssikkerhed, nermere bestemt vort erhvervs
udgveres retssikkerhed. Hvis disse mennesker far magt som de har agt (i egen

selvforstaelse), sa vil de daglige udgvere af vores erhverv vere retslgse inden for
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ganske kort tid.

Disse retsstatens og demokratiets misfostre, de fortsatter ufortrgdent
med at planleegge afskaffelsen af stort set alle rettigheder for chauffarer og vogn-
meend i vores branche. Det star sa grelt til, at chauffarernes representant, Bo
Weye Hansen, han kun fremkom med nogle f og meget spage pip, hvor han gn-
skede garantier for chauffgrernes retssikkerhed, hvis centralerne fik retten til at

udelukke chauffarerne.

Vi vil gerne fortelle Bo Weye Hansen, hvilke sikkerhedsgarantier han
og chauffarerne kan fa, hvis centralerne og navnet kan fratage chauffarerne (eller
vognmandene) deres daglige brad helt udenom Danmarks Riges Domstole: NUL,
ZERO, KEINE. Domstolene er den eneste retssikkerhed vi har. Prgv at gennem-

leese referatet, forstd det og graed.

Pamperne, disse demokratiets og retsstatens misfostre, vil helt tilfel-
digt fratage chauffgrer / vognmend deres levebrgd uden rettergang. Hvis en
chauffer taler grimt til en kunde, sa bliver han sendt ud i arbejdslgshed og evt.
selvmord? Men hvem bestemmer, hvad der er hgvisk eller uhgvisk tale? Det gar
den lille sarte sjel, der har set sig gal pa chauffgren, for centralen / navnet har en
kedelig tendens til at give kunden ret, ogsa selvom kunden er idiot. | en retsstat,
der skulle den slags foreleegges domstolene, her ville der veere en anklager og en
forsvarer, men dette gnsker Jargen Kjeer / Neevnet og vort erhvervs repraesentanter
at forenkle, saledes at Jargen Kjeer / Neevnet / Bestillingskontorspamperen er bade
anklager, forsvarer og dommer i en og samme person! Og sa kan man jo geette sig

til resultatet!

Man skal ogsa kunne fratages sit daglige brad, hvis man taler grimt til

centralens daglige leder eller dets formand etc., og hvem bestemmer hvad der er
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grimt? Det gar pamperne selvfglgelig. S& man er dgmt pa forhand.

Dvs., hvis man er politisk uenig med bestillingskontorets bestyrelse, sa
kan de udelukke alle vognmandens biler eller chaufferen fra al karsel uden om
domstolene, ene og alene fordi man er uenige rent politisk. Politikerne pa Christi-
ansborg ma finde sig i mange forskellige tiltaleformer engang imellem, fra folk
som er politisk uenige med dem, men hvorfor er det samme sé ikke tilfzeldet for

bestillingskontorspamperne?

Er det en meget speciel form for perversion, nér disse demokratiets og
retsstatens misfostre, gnsker at tilrane sig en magt, som lovgivningen og menne-
skerettighedserkleringerne aldrig har haft til hensigt at de skulle have? Er disse
pampere, alle til hobe, medlemmer af en eller anden pamperorganisation, hvor de
alle har et s&t lortebrune benklaeder samt en lortebrun skjorte haengende inde i
kleedeskabet; og den dag de far gennemfart deres perverse gnsker om at kunne
demme chauffgrerne / vognmandene udenom domstolene, sa tager de deres lorte-

brune uniform pa og mades for at fejre demokratiets og retsstatens undergang?

Vi er alle personligt ansvarlige for at bekeempe de meget kedelige ten-
denser der tilsyneladende er blandt embedsmand og pampere om, at de gnsker at
indfere teknokratiet, pampervaldet og at alt hvad der star i vejen for deres gnsker
bare skal tromles igennem. Og det ger de bl.a. ved at blive ved med at komme

med de samme perverse forslag hele tiden.

Alle i vores branche ma forstd, at hvis man farst reekker pamperne lille-
fingeren, sa vil de rive hele armen af! Domstolene er den eneste beskyttelse
chauffarerne / vognmaendene har imod vilkarligheden! Og vilkarligheden den er,

ja helt korrekt, helt vilkarlig.
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For nylig var der en vognmand der fik lukket for radioforbindelsen til
en af sine vogne i en dag, men oprindeligt ville centralen have lukket for alle hans
biler i 8 dage, men Jgrgen Kjar blev bange og tillod kun en dag for en bil. Vogn-
manden havde selvfglgelig et problem for den ene bil den ene dag, men chauffg-
ren kerte bare pa en anden bil. Naste gang er det maske omvendt? Hovedsagen er

at det er vilkarligt, det er tilfzeldigt og det er retslgst!

Vi har alle krav pd at blive stillet for en dommer og at have en forsva-
rer, saledes at vi har en chance for at fa en fair behandling, s vi alle kan bevare
troen pa retsstaten. Desvarre er der utroligt mange pampere, der modarbejder
dette, heraf er flere af dem tillidsrepraesentanter for vores erhverv. Men de gar vel

ligesom flertallet af pamperne, de meler deres egen kage!

Og ofrene, ofrene er de chauffgrer og vognmeend, der politisk ikke er

enige med pamperne!
Ma vi slutte med et citat:

Demokratiets princip er den fuldsteendige og gennemfgrte mistillid.
Kun en slyngel eller en tosse leegger en ukontrolleret myndighed i én mands
héand og siger til ham: Jeg stoler pd, at du ikke misbruger den. Den tarveligste

grad af erlighed og forstand ville sige: Naturligvis misbruger du den.

-Viggo Harup.
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John Lindbom Lyver!

Vi henviser til naste side, hvoraf det fremgar, at John Lindbom méa
have en mere end almindelig livlig fantasi, for at kunne give disse "helt hen i vej-
ret” svar, som han giver Datatilsynet. Bl.a. betragter han kontanter som verende
det samme som Dan Kort, hvilket tyder p4, at John Lindbom méa have haft et uhel-
digt mgde med en lygtepel. John Lindbom giver dette som begrundelse for, at
man skal gemme alle oplysninger vedr. alle turene. Dette svarer til, at Netto eller
Fakta skulle gemme alle deres bon’er, s& man kunne dokumentere, hvor mange
hele rugbrgd og hvor mange flaeskesvar den enkelte kunde havde kgbt. PBS har

aldrig nogen sinde forlangt noget sadant.

Datatilsynet har under punkt 1.2 bedt John Lindbom forklare, hvorfor
han mener, at dataloven ikke er harmoniseret efter taxiloven. Og hertil svarer

John, se punkt 1.1, hvilket er det samme som intet svar at give.

Oplysningerne under punkt 1.3 om at alle taxiselskaberne har faet tilla-
delse til at fore elektroniske karebgger, er direkte lagn. Faerdselsstyrelsen har ikke
givet nogen tilladelser i Hovedstaden ligesom der ikke er nogen selskaber i Stor-
kebenhavn der har ansggt om tilladelser hertil. Og det kan vi godt forsta, for myn-
dighederne stiller krav for at fa denne tilladelse, og det har selskaberne abenbart
ikke regnet med. De har og har hele tiden haft alle oplysningerne, men de vil ikke
ansgge om tilladelse, for de gnsker ikke at opfylde myndighedernes krav. Men de
bliver gladelig ved med at registrere alt og alle ulovligt. Men John Lindbom og
alle andre kan veare helt rolige, for ikke alene datatilsynet er ved at kigge dem

over skulderen, men ombudsmanden er ogsa géet i gang.

Side 14



Datatilsynet

At Astid Gade Modtaget!
Borgergade 28, 5 PR '
1300 Kabenhavn K b

i ] L § 2 ccYd
AN

Vanlgse, den 8. januar 2009

Vedr.: Steen Richter.
Som svar pé Deres brev & 9. december 2008 skal vi anfare falgende.

Punkt 1.1

Betaling med Dankort er at betragte kontanter, hvorfor det er nedvendigt at opsamle oplysninger om turens
lengde samt belgb. Dette er nadvendigt for, i de fitfaside der er uoverensstemmelser mellem kundens
kvittering og dennes kontoudtog fra banken.

Det samme gaelder hvis en kunde klager over en turs pris (betalt med kontanter).

Punkt 1.2
Beskrevet ovenfor.

Punkt 1.3
Alle taxiselskaber har faet tiladelse il elektroniske kerebager.
Codan Taxi har ikke indfart elektroniske kerebager endnu.

For god orden skyld skal naevnes at alt materiale vedr. Steen Richter for laengst er slettet.

Med venlig hilsen

John Lindbom
Direktar
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