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lldsjeelen Mogens Jensen er dad.



lldsjaelen Mogens Jensen er dgd!

Vores erhvervs stgrste og mest uselviske ildsjel, Mogens
Jensen, er dgd efter leengere tids sygdom, 71 ar gammel. Mogens
Jensen fik sidste ar et slagtilfeelde og kom sig aldrig over dette.

Mogens Jensen var med til at starte Kgbenhavns Aktive
Taxiforening d. 17. november 1980 og han var ansvarshavende re-
dakter for foreningens blad, KAT-Bladet, fra forste feerd. Mogens
Jensen keempede med stor og nasten uopslidelig ildhu for vogn-
mendenes og chaufferernes rettigheder al den tid han var i taxi-
branchen og hans helbred tillod det.

Allerede inden han begyndte at keempe for retfeerdighed i
vores branche, da keempede han for retfeerdighed i den beboerfor-
ening hvor han boede ude i Albertslund. Ogsa her deltog han aktivt

i foreningslivet og var hovedansvarlig for beboerbladet.

Mogens Jensen havde vores branches bedste intelligens,
hvilket mange af hans modstandere matte sande, bl.a. da han var i
TV. Ingen har keempet en mere indeedt kamp imod pamperi og ty-
ranni og for retfeerdighed og rimelige vilkar for alle i branchen, end

Mogens Jensen.
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Mogens Jensens ildhu for de undertrykte og de uretfeerdigt
behandlede i vores branche, har formodentlig kostet ham dyrt hel-
bredsmaessigt. Men han ville det ikke anderledes. Retferdighed
betad sa meget for ham, at han gerne tilsidesatte sit eget helbred og

velbefindende, for at fremme retfeerdigheden i vores branche.

Branchen vil nappe igen nogensinde opleve en ildsjel

som Mogens Jensen og hans kampgejst vil blive dybt savnet.

Vi vil meget gerne mindes et citat, som stod hans hjerte

neer:

"Bliv ikke overrasket nar du opdager, at det offentlige un-
dertrykker de sma og fornaegter dem deres ret og rettigheder. En-
hver embedsmand er beskyttet af embedsmanden over ham, og

begge er beskyttet af endnu hgjere rangerende embedsmand”.
Ecclesiastes (Praedikernes bog) kap 5 stk. 8.
Mogens, alle os som kendte dig, vi vil savne dig.
/Eret vaere hans minde.
Biseettelsen finder sted fra

Sgndermarkens Krematorium mandag d.2.juni kl.15.00.
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Med bukser eller med kjole?

Man kunne d. 24. maj 2008 lase fglgende artikel i BT (pa
nettet): ”Lyssignaler skifter kan”.

De radikales gruppeformand i Kgbenhavns Borgerreprae-
sentation, Manu Sareen, har et flertal bag sig, nar han vil udskifte
nogle af de rade og grenne mand i lyssignalerne med rgde og gren-
ne kvinder. Han star her bagved et rent sexistisk forslag, der ikke
tager hensyn til, at maend (skotter / kilt) udmarket godt kan g i kjo-

le eller at kvinder godt kan ga i (cowboy) bukser.

Talskvinden for ”Selskab for Ligestilling”, Hanne Bille, var
da heller ikke specielt begejstret for forslaget. Og vi her pa redaktio-

nen, er heller ikke helt vilde med det.

Hvorfor finder de radikale det som varende vigtigt, at man
pa lyssignalerne kan se, hvorvidt figuren er ifart kjole / eller bukser;
det er trods alt kun en stiliseret figur.

Ville det ikke veere vigtigere at keempe for "lige lgn for lige
arbejde”? Har sygeplejersker SOSU’er etc. keempet forgeves? Vil
de radikale spise kvinderne af med nogle nye symboler pa lyssigna-
lerne, der i bund og grund er oldnordiske og fastholder kvinderne i
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nogle oldnordiske forestillinger om kagnsrollerne?

Ville det ikke veere bedre, at bruge sine evner (hvis man har

nogle), pa at give kvinderne "lige lan for lige arbejde™?

Vores erhverv, er vist et af de fa, der kan prale af, at her har
kvinder og mand “lige lgn for lige arbejde”! Desvearre er den "lige

lan” lig med sultelen, men vi diskriminerer ikke.

Eller er det stillede forslag simpelt hen et udtryk for, hvor

langt politikernes evner raekker?

Politikerne kan skelne imellem en figur der har bukser pa
og en der har kjole pa. Men virkelighedens alvorlige problemer,

dem kan de ikke genkende!

Er dette et udtryk for politikernes manglende begavelse,

eller veelgernes dumhed?

\\\\\I /////
Ah nej! ) Lyskurver
Igen et forslag ‘Med
fra
De Radikale! Kjoler.
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Hurra — Vores problemer bliver lgst!

Indenfor det seneste ar, er dieselpriserne steget med 34
%. Dette kunne vi med rette forvente ville fa betydning
for vores takster, eller som vi altid har argumenteret for,
ville f& den konsekvens, at der blev skaret i antallet af til-
ladelser! Men har John Lindbom og co. sa indkaldt alle
til krisemgde? Nej! De sidder stadigveek gemt vaek i en
krog og overvejer hvad de kan gare for sig selv!
Men:
| en flot opsat artikel i TaxiDanmark maj 2008, kan man
leese:

”Paralleltakst betad 10 procent i braendstofbesparelse”.

Er det dette, der skal redde erhvervets skrantende indtje-
ning? Vi har altid troet, at det drejede sig om at fa sa mange kunder
ind i vognen som muligt, for derved at fa sa mange kroner ind pa

taxameteret som muligt.

Men vi har abenbart misforstaet et eller andet! Det drejer

sig om at spare! Og ved at indfgre paralleltakst, som de har gjort i
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Arhus, sa sparer alle vognmandene &benbart 10 procent pa braend-
stofregningen. Langere nede i artiklen star der godt nok at: “flere
oplyser, at de har sparet 5-10 procent.” Men efter den gevaldigt stort
opsatte overskrift, sa far man neesten pa fornemmelsen, at alle sparer
10 procent, og at vi derfor kan sette taksterne ned med tilsvarende
10 %. Eller maske vil politikerne bare bruge denne sag med parallel-
takster til, nok engang, at snyde erhvervets udgvere for en rimelig
kompensation for faktiske udgiftsforhgjelser.

Men en besparelse pa 5-10 % i antallet af forbrugte liter
braendstof er ingenting sammenlignet med en forhgjelse af priserne

p& samme pa 34 %! Selv i Arhus, mé& de kunne regne den ud!
Na4, vi kender ogsa overskrifternes vardi.

Men efter at have last artiklen, sa sidder vi stadigveek med
en fornemmelse af, at taxinzevnets medlemmer i Arhus tror, at vogn-
mandens indtjening er steget med 5-10 %. Men dette er jo ingenlun-
de rigtigt.

Vi vil farst se en beediget erklaring fra skattevaesenet i Ar-
hus pa, at alle vognmaend har sparet 5-10 % pa braendstofforbruget i
2008 i forhold til 2007. Og det tror vi ganske enkelt ikke pa.

Der er sikkert nogle, der har sparet pa brendstofforbruget,
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men det er nok kun dem der har lidt mere fornuftige chauffarer. For
nogle af de helt unge chauffarer drejer det sig bare om at komme ud
at kare i denne megtige Mercedes 320 med de mange hestekreafter
og det endnu voldsommere drejningsmoment. Og nar de sidder i
bilen, sa skal den "bare fyres af”, som det vist hedder. Man skulle jo
gerne hen og holde forrest ved det naste ragde lys for at bevise, hvor

hjernedgd man er.
Men hvad sa med vognmandene, de ma da bestemt spare!

Ja, vi tar ikke helt udelukke, at der skulle vare en enkelt
vognmand eller to, der maske har sparet lidt pa breendstoffet, men vi
tillader os at tvivle. Vi ved med sikkerhed, at vi ikke vil veere i stand
til at spare, ligegyldigt hvor mange paralleltakster de indfarer. For vi
karer pant og gkonomisk allerede nu. Vi skal trods alt selv betale
for breendstoffet og for veerkstedshesagene etc. Sa vi gar vores yder-
ste for at "glide” igennem trafikken og falge de grenne bglger der,
hvor der matte veaere sadanne. Men det kan godt veere svart, specielt
hvis Bondam far gennemfart, at alle lyskurverne skal sta pa radt, for
at forgge forureningen i Kgbenhavn. Men vi ger virkeligt vores bed-
ste pa nuveerende tidspunkt og kan ikke spare noget ved indfarelsen

af paralleltakster.

Og sadan ma det ogsa veere i Arhus. N&r vognmanden selv
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er ude at kere, sa er der naeppe nogen besparelse ved indfgrelsen af

paralleltakster. De er vel mennesker, ligesom os andre?
Men hvis de sparede, hvor meget ville 10 % sa betyde?

Hvis vi tager udgangspunkt i tallene fra 2006 og 2007, sa
bruger en taxi med en omsztning pa 1.000.000 kr. for ca. 80.000 kr.
breendstof. Sa en besparelse pa 10 % vil altsa give vognmanden en
"ekstraindteegt” pa ca. 8000 kr. Og da han ikke bruger pengene til
breendstof, sa skal de naturligvis beskattes, sa der bliver kun ca.

4000 kr. tilbage til vognmanden.

Og der er nok ikke nogen enligt karende vognmand der har
en indkersel pa 1.000.000 kr. Hvis han er rigtigt flittig, sa har han
vel omkring det halve, dvs. han opnar en besparelse pa ca. 2000 kr./
aret efter skat. Og det er sa dette "kolossale” belgb, som TaxiDan-
mark og politikerne / neevnsmedlemmerne i Arhus er ved at falde i
svime over! 2000 kr. pa arsbasis, og dette kun hvis vi taler om 10 %
‘s besparelse, ved 5 % bliver det kun til 1000 kr. Rugbrgdet er steget
med mere end det pa arsbasis! Basisfgdevarerne er steget med 13,4

% det seneste ar!

Og for de tungnemme, vil vi gerne gentage det:” Dieselpri-

serne er steget med 34 % det sidste ar”!
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Og som vi navnte for, en enligt kerende vognmand sparer
slet ingenting, fordi han kerer paent og ordentligt i forvejen. Det er
sikkert ogsé lettere for dem i Arhus, for de har ikke Bondam til at
lave rgde lyskurver for miljgets skyld derovre. Ma vi gare opmaerk-

som pa, at vi er villige til at eksportere ham!

Sa det er formodentlig kun de vognmand, der har fornufti-
ge chauffarer kerende, der sparer de omtalte 5-10 % pa breaendstof-
fet. Men har vognmanden en rigtig fornuftig chauffer kerende, sa
sparer han ingenting. For en rigtig fornuftig chauffar, han kagrer som

om han var vognmand.

Men politikerne vil naesten med 100 % ’s sikkerhed bruge
denne pastaede kolossale besparelse som argument for ikke at heaeve
vores takster alt for meget naste gang, for de teenker kun pa deres

egne budgetter, eller sadan er det i hvert fald i Kgbenhavn.

Og dette forer os frem til den anden ting der bekymrer os.
Hvis politikerne i Kgbenhavn beslutter sig for at indfgre paralleltak-
ster, sa vil de helt sikkert prave at regne den ud sadan, at de ture det
offentlige karer, de bliver billigere, dvs. at erhvervets udgvere nok

engang skal ”snydes”.

Og som vi tidligere har navnt, sd er John Lindbom,

”Smarte Lars” og co. krgbet i skjul i et mgrkt hjgrne, hvor de formo-
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dentlig sidder og praver pa at regne ud, hvordan de pa en ny og lu-

sket made, kan berige sig selv og deres egne interesser pal

Og medens vi har konstateret, at de ikke er szrligt gode til
at varetage vort erhvervs interesser, sa er vi overbeviste om, at de er
naesten utreettelige i deres kamp for egne interesser (tit og ofte pa

bekostning af alle os andre)!

En personlig oplevelse med det
offentlige!

Vores politikere opfordrer os i tide og utide til at benytte
det offentlige transportsystem. Vi taler her naturligvis om politikere

der har ministerbil eller borgmesterbil til deres frie disposition.

Sa forleden dag ville jeg afpreve deres opfordring og se,

hvordan det var at tage det offentlige.

Jeg skulle aflevere min privatbil ude i Gladsaxe i neerheden
af Gladsaxe Trafikplads mindre end et minut veaek fra et busstoppe-
sted. Herfra skulle jeg tage bussen til Husum S-station og derefter S-

toget til Valby station, hvor jeg havde mindre end 3 minutters gang.
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Alt synes saledes at veere i den skenneste orden.
Men.

Den bus der burde vaere kommet, den udeblev vistnok. For
mig sa det i hvert fald ud til, at jeg farst kom med den naste bus. Og
S-togene, de havde signal problemer i Frederikssund eller @lstykke

eller et andet sted.

Resultatet var, at en tur, der med bil hgjest burde have taget
15 minutter (20 i myldretiden), nu med det offentlige transportsy-

stem tog mig 50 minutter.
50 minutter!

Og alligevel kan Klaus Bondam ikke forsta, at folk fore-

treekker privatbilen frem for det offentlige.

Det kunne skyldes, at politikere som Klaus Bondam, de har
ministerbiler / borgmesterbiler betalt af skatteyderne. Og Klaus
Bondams borgmesterbil, den koster sadan cirka 3 gange sa meget,
som det belgb, Lars Lgkke Rasmussen har kart i taxa for.

Jeg kan godt forsta, at folk tager privatbilen, dagen mangler
simpelthen timer, hvis man skal tage det offentlige frem og tilbage

og samtidigt skal hente bgrn eller handle ind. For prismaessigt er det
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offentlige billigst. Men tidsmaessigt!
Jeg kunne have gaet streekningen hurtigere.

Men Klaus Bondam forstar vel stadigveek ingenting?

Det sku veere sa godt

Og sa er det faktisk skidt! ‘S
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Kontrol er godt!

Vi har lest i DTR’s medlemsblad, at der nu er forslag

fremme om forsgg med elektroniske trafikbgger.

Det fremgar af artiklen, at man i en forsggsperiode ogsa
skal bevare den manuelle trafikbog. Det fremgar ogsa af artiklen, at
bestillingskontorerne kan fa lov til at fare elektroniske trafikbgger
efter ansggning hos Fardselsstyrelsen, men samtidigt skal man have
samtlige vognmands og chauffarers tilladelse til at registrere dem.
Endvidere skal politi, skat og taxinaevnet kunne bede om udskrifter

fra centralernes anleg.

Det er fantastisk, at man nu vil til at give tilladelse til at
registrere vognenes omsatning og bevagelser, nar centralerne i are-
vis har udleveret samtlige oplysninger, hvis myndighederne har bedt
om det. Der har veret flere eksempler pa, at der er blevet udleveret
oplysninger til politi og andre. Og pa trods af, at der har veeret kla-
get til datatilsynet, sd er praksis stadigveek ikke @ndret, selvom

praksis ma siges at vare klart ulovlig.

| dag registrerer centralerne stort set alt. Hvert tredje minut
registreres bilens position. Alle tures starttidspunkt og startposition
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samt slutdestination og tidspunkt registreres ligesom belgbet regi-

streres.

Det fremgar af datalovgivningen, at man kun ma registrere
det der er ngdvendigt for driften af bestillingskontoret. Det er nad-
vendigt at registrere kredit og kontokersel, for at kunne fakturere
det. Det er derfor uforstaeligt, at man registrerer alt og opbevarer det

til evig tid, nar loven ikke indeholder denne mulighed.

Som det er i dag i bl.a. 4x35, sa opbevares oplysningerne til
evig tid og slettes farst ved fremvisning af gyldig dedsattest.

Vi er sikre pa, at det bliver sadan som vi hele tiden har tro-
et: Vi far lov til at beholde bade trafikbogen og fa indfart elektro-
nisk registrering, saledes at der bliver dobbelt kontrol. Og hvor er sa

fremskridtet?

Hr. Dommer:

Jeg troede,
At alt var
Registreret.
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