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Statistik 2007! John Lindbo aflevere-

de en kasket!

Er retsstaten Eller gjorde han?
Danmark dgd?




Cirkus Codan!

Sidste ar kebte Codan Taxi fallitboet Taxamotor for et
hemmeligt belgb. Og nar vi skriver hemmeligt, sa mener vi hemme-
ligt, for der er tilsyneladende intet sluppet ud om prisen pa fallitbo-
et, ikke bare et enkelt lille rygte har vi hgrt. Men billigt har det naep-

pe veeret.

Og nu har John Lindbom (Codan Taxi) sa varet ude pa la-
nemarkedet igen. Og det er ikke smapenge, de har veret ude efter.
Men John Lindbom skal naturligvis heller ikke selv std som garant
for hele belgbet. Nej, det er vognmandene i Codan Taxi, som med
liv, helbred og lgs og fast ejendom, og hvad de ellers er i besiddelse
af, star som garanter for hele belgbet.

Nu kan hver enkelt vognmand i Codan Taxi sa tage sin
lommeregner og regne ud, hvor meget John Lindbom har pantsat de
stakkels vognmeend for. Men Codan Taxi har nu pantsat sine veerdi-
er for 68.181.884,-kr. Og da Codan Taxi og Taxamotor endnu ikke
er slaet sammen, sa er Codan Taxi stadigvaek et selvstendigt bestil-
lingskontor; og derfor er det ogsa kun Codan Taxis vognmand der
hafter for al gelden, hvis Codan skulle ga "nedenom og hjem” i

morgen. Og vi sa det jo ske med Ryvang Bilen. Og Ryvang Bilen
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blev jo godkendt til UG med kryds og slange af Jgrgen Kjeer og Ta-
xingevnet ganske Kkort tid inden de gik ned. Og til Codan Bilens
vognmeand kan vi oplyse, at der er to vognmend fra Ryvang Bilen
der er blevet demt til at betale, uanset de ikke var medlemmer af den
gkonomiske forening. Sa Codan Bilens vognmaend har noget at gle-

de sig til!

Nu vil Codan Taxi og Taxamotor sa skifte navn til faelles-
betegnelsen Dan Taxi. Og da vi har last i Statstidende, at Codan
Taxi allerede har lant 1 million kroner i ar, sa kunne vi godt forestil-
le os, at de efterhanden har sveert ved at lane flere penge. Og nu reg-
ner John Lindbom sa med, at ved at skifte navn, sa kan han lane

pengene en gang til. Og vognmandene hafter for det hele.

Vi kan da ogsa godt forsta, at vores alle sammens forsik-
ringsselskab TRAFIK, har besluttet sig for at skille sig af med bade
John Lindbom og ”"Smarte” Lars fra TaxiNord. Man kan vel ikke
optraede som klovn to steder pa en gang. Det ville da forvirre begre-
berne totalt. Og John Lindbom og ”Smarte” Lars har tilsyneladende,
med Peter ”Skrarem” Kjaergaard fra Cirkus Fyn som hjernen i fore-
tagendet, forsggt pa at fa penge ud af TRAFIK. Hvorfor skulle
vognmandene betale provision, for at blive forsikret i deres eget
forsikringsselskab? Havde det andet formal, end at fylde lommerne
pa John Lindbom og co.?
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Efterfglgende ses uddrag af Codan Taxis regnskaber.

6 Pantsztninger m.v.

7 Neertstiende parter

Til sikkerhed for bankgeld er der i grunde og bygninger tinglyst skadeslasbrev og ejerpantebrev
med i alt kr. 6.500.000
Der er for tredjemand afgivet selvskyldnerkaution for bankgzld indtil kr. 550.000.
Der er overfor tredjemand afgivet selvskyldnerkaution for forpligtelser i henhold til leasingkontrakt
med en restgeeld ph kr. 2.810.890.

Direkter John Lindbom har som vognmand og medlem af foreningen haft transaktioner med forenin-
gen pa markedsvilkar,

8. Egenkapital

Saldo 1. januar
Arets resultat

Pantsztning og sikkerhedsstillelser

Ejendommen, matr. nr. 52 Vanlase, Jernbane Alle 68
Arbejdernes Landsbank, skadeslasbrev

FIH, ejerpantebrev

Cabital A/S

Selvskyldnerkaution for bankmellemvaerende
Foreningen Calt Center Codan/Vest
Selvskyldnerkaution for forpligtelser i henhold til leasingkontraki, restgald
Selvskyldnerkaution for bankgseld

Dansk Taxi Compagni A/S

Fordringspant

Selvskyldnerkaution for bankgzld

Transport Administrationen A/S

Selvskyldnerkaution for bankgeld

Kr.
Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

4.522.944 3.838
210.876 685
4.733.820 4.523

5.500.000
1.000.000

550.000

2.296.444
2.026.670

15.000.000
30.000.000

11.808.570
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John Lindbom afleverede en kasket!

Eller gjorde han?

Kort fer TRAFIK’s arlige generalforsamling, meddelte
John Lindbom, at han udtradte af forsikringsselskabets bestyrelse.
Han begrundede sin udtraeden, med det ggede arbejdspres, der 1a pa
hans skuldre. Sa dette lyder som en rigtig lille solstralehistorie.

Eller gor det?

Det er ikke nogen hemmelighed, at vi her pa redaktionen
leenge har gnsket at pille en enkelt, eller maske flere, af de kasketter
som befinder sig pa John Lindboms hoved, af. Vi sa gerne, at det
var os, der kunne tage aren for at have pillet kasketten af John Lind-
bom. Men sadan forholder det sig ikke. Han afleverede den selv.

Men hvorfor?
Den med arbejdspresset, den tror vi simpelt hen ikke pa!

Det starste arbejdspres i bestyrelsen i TRAFIK, det er at
haeve den fede check de far for arbejdet. Vort erhvervs altid velori-
enterede jungletrommer haevder, at hvert bestyrelsesmedlem modta-
ger lige omkring 80.000,-kr. om aret for 5 bestyrelsesmader; for-
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manden far naturligvis lidt mere, men sa er han vist ogsa tvunget til
at sidde for bordenden, og det er hardt. Og vi tror ikke, at John
Lindbom helt frivilligt har givet slip pa denne check. Sa vi har sggt

efter alternative forklaringer.

Vi ved, at ved sidste ars generalforsamling, der reg
“Smarte” Lars fra TaxiNord ud. Og vi vil veedde vores gamle hat pa,
at det havde han ikke forventet. Han sa meget overrasket ud og alt
andet end glad. Det sa bestemt ud som om, at et eller andet i afstem-
ningen var gaet galt. Vi har altid vidst, at det var storvognmandene
der bestemte i TRAFIK og at de stemte pa hinanden. Vi har ogsa
altid veeret overbevist om, at TRAFIK’s bestyrelse pa forhand havde
aftalt, hvordan de ville stemme, saledes at der ikke kom nogen grim-
me overraskelser. Men sidste ar gik det galt — og derfor rag
”Smarte” Lars ud af bestyrelsen. Der var formodentlig en eller an-
den, der havde brudt "aftalen”? Og maske, kun maske, havde John
Lindbom regnet ud, hvad det var der var gaet galt — og af ngjagtigt
samme grund, vidste han ogsa, at han ikke ville opna de ngdvendige
stemmer for at beholde sin plads i bestyrelsen. Dem der trak taburet-
ten vaek under "Smarte” Lars, de ville nu ogsa treekke den vaek un-

der John Lindbom, eller sddan formoder vi, at han har resoneret.

Og det var maske arsagen til, at han trak sig?
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Men hvorfor gnskede nogen, at treekke taburetten veek un-

der bade ”Smarte” Lars og John Lindbom?

Hvis man laeser den artikel der var i TaxiDanmark april
2008, "Clément takker af”, sa behgves man ikke at vere sarligt
godt begavet eller fantasifuld, for at kunne hente brugbare svar her.

| et af de farste afsnit udtaler Clément: "TRAFIK har altid
veeret uafhangig af politiske interesser og organisationer og besty-
relsen har veeret valgt blandt repreesentanter fra bestillingskontorer-
ne. De har som regel veeret gode til at leegge kasketten i indkarslen
og kun arbejde for TRAFIK’s interesser...... Selskabet er skabt af
fortidens idealistiske vognmand...”. Og her har vi maske noget af
forklaringen. Maske har John Lindbom og ”Smarte” Lars haft svert
ved, at leegge deres bestillingskontorskasket inden de kom til besty-
relsesmgderne i TRAFIK. Eller maske endnu veerre, de har forfulgt
egne mal og ikke vognmandenes mal. Maske er det nogen fra deres

eget bagland, som er blevet beteenkelig ved at have dem siddende.

Men vi anser det som verende overvejende sandsynligt, at
John Lindbom har analyseret sig frem til, hvem der trak taburetten
vaek under "Smarte” Lars, og vi finder det ogsa som verende sand-
synligt, at han troede pa, at det samme ville overga ham; og da han

ikke var parat til at tage et sadant nederlag, sa foretrak han, maske,
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at frasige sig sin post inden den kom til afstemning.

Senere i samme artikel, siger Clément: "Det er saledes, at
vi har fart forhandlinger med direktionen i DTR, der gnsker at for-
midle forsikringer til taxierhvervet og modtage en provision. Det har
vi naturligvis helt mattet afvise.” . Her er lidt fantasi ikke af vejen.

Udtalelsen kan tolkes pa indtil flere mader, vi holder os her

til de to mest indlysende.

Sadan som vi forstar det: TRAFIK har fgrt forhandlinger
med DTR der gnskede at formidle forsikringer til taxierhvervet
imod en vis provision til DTR. Dvs. at der skulle fares penge fra

TRAFIK’s pengekasse over i DTR’s pengekasse.

Eller den udlaegning, der er veerre: TRAFIK har fgrt for-
handlinger med DTR der gnskede at formidle forsikringer til taxier-
hvervet imod en vis provision til DTR’s direktion. Dvs. at der skulle
fares penge fra TRAFIK’s pengekasse over i DTR’s bestyrelses /
direktions pengekasse. Altsd ren nepotisme. Bade John Lindbom
samt ”"Smarte” Lars har i dette tilfelde haft flere kasketter pa, og de
har sa prgvet pa at kanalisere penge fra det velstaende TRAFIK over
i det kapitalhungrende Cabital, hvor et overskud i Cabital ogsa ngd-
vendigvis har vaeret godt for bade John Lindbom, "Smarte” Lars

samt Peter "Skrarem” Kjaergaard. Vi siger ikke, at det er sadan, men
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det kan meget vel have veeret sadan!

Der har maske varet medlemmer i TRAFIK’s bestyrelse,
der har veeret utilfredse med denne tingenes tilstand, og derfor har
de valgt at treekke taburetten vaek under bade "Smarte” Lars og John
Lindbom.

Og sa er der endnu en ting. Den stammer godt nok kun fra

vort erhvervs jungletrommer, men den bar ikke ignoreres.

Vort erhvervs jungletrommer har i lang tid sagt, at John
Lindbom sammen med “Smarte” Lars fra TaxiNord og Peter
"Skrarem” Kjargaard (ogsa kaldet Dr. Goebbels fra Odense), har
forsggt at fa kanaliseret midler (penge) fra TRAFIK over i deres
eget selskab Cabital, et selskab som ejes af disse tre personager. Pa
denne made skulle det have vaeret meningen, at denne snavre per-
sonkreds, skulle have veret i stand til at tjene penge samtidigt med
at det var TRAFIK som lgb hele risikoen. Vi ved ikke, om disse
rygter er sande. Men de ville forklare en hel del ting.

Det kan jo godt veere, at der stadigveek er et flertal i
TRAFIK’s bestyrelse, der mener, at TRAFIK skal arbejde for vogn-
mandenes interesser og ikke for bestemte personer eller bestillings-

kontorer. Vi ved det ikke, men det vil forklare visse ting!
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Det kan ogsa vere, at det er mere enkelt, at der simpelthen
er nogen i TRAFIK’s bestyrelse, der har skyldt John Lindbom et

eller andet, og at det nu er afregnet.

Vi ved det ikke med sikkerhed, men vi tror ikke pa, at John
Lindbom af sit hjertes godhed har afgivet en bestyrelsespost til for-
modentlig 80.000,-kr./arligt helt frivilligt. Der ma ligge noget andet
bag.

Spergsmalet er nu, om John Lindbom har mistet grebet om
tingene, eller om der var tale om et enkeltstaende tilfeelde?

Vi tror ikke pa, at John Lindbom afleverede en kasket fri-
villigt. Men det interessante er, var det et enkeltstdende tilfeelde?

Eller er John Lindbom ved at miste taget om magten?

Statistik 2006 og 2007 generelt!

Nu foreligger den officielle statistik for 2007 for vores er-
hverv endelig. Vi vil dybdelese den og overveje situationen deref-
ter. Men forelgbigt et par mere generelle betragtninger.

Statistik og statistik er to forskellige ting, som kan bruges

til at pavise stort set alt imellem himmel og jord.
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Og denne, den nyeste statistik fra taxinaevnet, lider af de
samme fejl og mangler, som s mange andre statistikker — den base-
rer sig pa et udpluk af vognene, ikke samtlige vogne. En retvisende
statistik skulle naturligvis baseres pa samtlige vogne i vores omrade,
men dette er nok urealistisk: For hvordan skulle de offentlige ansatte
sa fa tid til at trykke hand, smile pant, holde kaffepause, holde fro-
kostpause, revurdere deres eget privatliv, studere vejret udenfor vin-
duerne og alle de mange andre vigtige ting, som er en del af en of-
fentlig ansats daglige virke. Og dette praeger naturligvis statistikken.
Det ene ar rammer man lidt flere enligt kerende vognmaend end det
naste ar. Og igen et andet ar rammer man lidt flere rent chauffarbe-
tjente biler end aret far. Og hver eneste gang, er dette noget der gi-
ver anledning til statistiske usikkerheder, som man desverre ikke
tager hensyn til. Ligeledes har vi her pa redaktionen tidligere efter-
lyst, at na&evnet brugte muligheden for at fa statistikkerne elektronisk
direkte fra bestillingskontorernes computere. Dette kunne muligvis
lette arbejdet for de ansatte i nevnet og give en mere retvisende sta-
tistik. Man burde opdele statistikken i dag-/aften-/nattetimer og pa
hverdage/weekender/helligdage, dette ville gere statistikken mere
brugbar, nu roder man bare det hele sammen. Men indtil da, ma vi

ngjes med det vi kan fa!
Antallet af vogne, der er blevet undersagt, er som det plejer
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at veere ca. 20 % af samtlige vogne, dette kan vi ikke sige noget ondt
om udover, at det naturligvis burde veere alle vogne der indgik i un-
dersggelsen. Med nutidens udstyr, burde man kunne lave statistik-
kerne fortlgbende — maned for maned — saledes at man altid havde
de nyeste tal; den nuverende metode giver os statistikker der er
mindst % - 1 ar for gamle. Kan offentligt ansatte ikke gere brug af

moderne computer teknologi og online samarbejde?

Herefter kommer nogle af de mest interessante oplysninger
i statistikken, samt nogle af de mest ligegyldige.

Totalkilometre og besatte kilometre! Hvad skal man dog
bruge disse totalt ligegyldige oplysninger til? Brugtbilforhandleren
og storvognmandene (er det ikke det samme?) er sikkert interesse-
ret i dem, men hvad skal vi med oplysningerne? For os er det kun
interessant, hvad der kommer ned i kasseapparatet! Hvad er omseet-
ningen. Vi kan ikke leve af "gode” kilometre. Vi kan ikke leve af et
godt forhold imellem total km. og besatte km. Vi kan kun leve af

vores overskud (omsetning).

At totalomsatningen er steget, kan vel ikke undre nogen,
nar antallet af vogne der undersgges ogsa er steget, ligesom andelen
af vogne der betjenes udelukkende af vognmanden alene er faldet
fra 21,7 % til 17,5 %.
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Antallet af forbrugte total timer er ogsa steget, hvilket ikke

kan undre.

Men hvis man regner efter, sa er vores gennemsnitlige
timeindkearsel tilsyneladende ogsa steget fra 227,9 kr./timen til
242,75 kr./timen. Dette er en stigning pa nasten 6,5 %, det lyder
helt fint. Men, og der er et stort men. Man kunne den 15.04.2008 pa
internettet laese sig til, at ifelge Danmarks Statistik sa var prisindek-
set pa den indenlandske vareforsyning (fadevarer / dagligvarer) ste-
get med 13,4 % det sidste ar. For industrivarernes vedkommende sa
det veerre ud og for breendstoffer var det helt galt (32,6 %).

Nar vores indtjening stiger med nasten 6,5 % og de daglig-
varer som vi skal leve af stiger med 13,4 %, sa er det i vores gjne
helt uacceptabelt. Vi ma have krav pa en stigning i vores indtjening,
der minimum felger med pristallet. Vi harer i forvejen til blandt lan-
dets lavest lgnnede; og vores job er ligesa stresset som sygeplejer-

skernes eller hjemmehjeelpernes.

Der er kun én ting at sige til John Lindbom og vort er-
hvervs gvrige pampere: ”Det er simpelt hen ikke godt nok, det i har

lavet. Det er en ommer!”.

Nu ma vi jo sa se, hvordan det ser ud til naeste ar. Men vi

har vores tvivl, med hensyn til den positive udvikling, dertil kender
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vi vort erhvervs pampere samt politikerne i naevnet for godt. Men

forelgbigt ma tallet sta til troende.

Samtidigt kan man lese, at det totale antal af kerte ture er
gaet ned. Dette pa trods af, at der er 3 vogne mere med i undersggel-
sen end der var aret for og ogsa pa trods af, at der er ferre vogne i
undersggelsen der keres af enligt kerende vognmand. Sa denne
nedgang i turantallet burde bekymre, for det ma jo betyde, at der er
en del mennesker (kunder), der er begyndt at fraveelge taxierne som
transportform; og det er i hgj grad en negativ udvikling. Pa den an-
den side, kan det ikke undre, nar man den ene gang efter den anden
harer fra kunderne, at hvis de har haft den "freekhed” at seette sig ind
i en taxi for at blive kert for ”kun” 100-200 kr., sa har chauffgren
startet med at tilsvine dem med nogle af sprogets varste gloser. Der
er tilsyneladende nogle fagrere, der mener at alle turene minimum
skal ga til Roskilde, far de gider betjene kunderne pa en anstendig
made. Denne mentalitet er sjovt nok, blevet mere og mere udpraget,
jo flere "kurser” chauffarerne er blevet tvunget til at tage; men der
er ingen politikere (eller andre), der har sammenkaedet disse to ting
— jo flere kurser politikerne tvinger chauffgrerne til at tage, jo darli-

gere og mere svinsk behandler chauffgrerne kunderne!

Pamperne interesserer sig tilsyneladende meget for, hvor
mange besatte man har i forhold til de totale km. Samt for, hvor
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mange kr. man laver pr. kart km. Men begge dele er forholdsvis uin-
teressante, idet det altid har hedet sig i vores erhverv: At den der
karer mange total km., laver mange kr.”. Og det er trods alt det tota-
le antal kroner vi skal leve af. Man kan ikke leve af “gode” km.!
Ngjagtigt som man ikke kan leve af at spare penge. Hvis ikke der er

en indtaegt, hvordan skal man sa spare?

Indkerslen pr. vagt samt indkarslen pr. vogn er ogsa gaet i
vejret. Men dette kan vel ikke undre? Nar man har flere chaufferbe-
tjente biler i undersggelsen end man havde aret fgr, sa ma disse tal
ga op, idet de fleste af disse biler, ma formodes at kere i weekender-
ne; altsa bade fredag og lgrdag nat, hvor den hgje timeindkersel lig-

ger.

Herefter kommer der nogle ligegyldige tabeller med enligt

karende vognmand, chauffarbetjente biler etc. Alt sammen ret lige-

gyldigt.

Sa kommer der en tabel, hvor de fordeler tallene pa de for-
skellige maneder. Her er der som sadan, ikke nogen overraskelser.
Juli maned er feriemaned, og ligger derfor lavest. At december ma-
ned "kun” ligger naesthgjest, forblgffer nok udenforstaende, men er
ret naturligt. December maned er plaget af mange darlige dage (de

fleste hverdage + dagene imellem jul og nytar) medens november
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ikke har nogen decideret darlige dage. Faktisk har det altid veeret
maj maned, der har vearet den bedste, rent indtjeningsmassigt. Men
det ses ikke af naevnets statistik, idet denne kun medtager sidste

halvar!

Sa kommer der nok nogle tabeller, hvor man fordeler talle-
ne imellem chauffagrbetjente biler og ikke chauffgrbetjente biler og

alt hvad der matte vaere der imellem.

Til sidst er der en tabel over indkarslen fordelt pa bestil-
lingskontorer. Heller ikke denne tabel kan siges at vare videre inte-
ressant, idet det ville veere ngdvendigt for forstaelsen af tallene at
vide, hvad betales der i pladsleje for hvert enkelt bestillingskontor
og hvordan er betingelserne i gvrigt for at veere tilsluttet det ene el-
ler det andet sted? Nogle steder far man hele sit indskud igen og an-
dre steder skal man farst betale til arets underskud, inden man kan
fa noget igen. Ligesom visse bestillingskontorer har ekstremt hgje
indskud og andre intet. Og stort set alle bestillingskontorerne ville
have et problem, hvis de skulle udbetale vognmandenes indskud i
morgen, for stort set ingen bestillingskontorer er i besiddelse af den
likvide kapital, som loven kreaever skal veere tilstedeveaerende; bestil-
lingskontoret ma under ingen omstendigheder bruge af vognman-
denes indskud, men de ger det alle ssmmen — og na&vnet gor intet
ved problemet, uanset de er tilsynsmyndighed!
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Men hvorfor skulle de ogsa ggre noget ved dette problem?
Der er sa mange andre problemer, som de ikke gar noget ved! Det er
for eksempel mindre end en maned siden, at medlemmer af denne
redaktion sa vogne fra Nordsjlland inde i Kgbenhavn med trans-
fers pa vognen fra TaxiNord — og de sggte hyre inde i Kgbenhavn.
Dette er reelt piratkersel! Hvorfor gar naevnet ikke noget ved det?
Man kunne fa den grimme tanke, at de var korrupte, men det ved vi,
at danske embedsmend ikke er — og netop derfor, ville vi gerne hg-
re, hvad begrundelsen er for at modarbejde lovgivningen pa dette
omrade? Er naevnets medlemmer overhovedet veerdige til at besidde
et offentligt ombud? Kan man vere verdig til et offentligt ombud,

nar man tilsyneladende bevidst modarbejder loven?

Taxinavnets beretning for 2007 indeholder bl.a. oplysnin-
ger om, at naevnet bestar af 11 medlemmer, men beretningen inde-
holder ingen oplysninger om, hvorfor navnet siden den 1. januar
2007 kun har bestaet af 10 medlemmer, nar loven siger 11. Ogsa pa
dette omrade, overtraeder navnet loven. Og ingen griber ind, overfor
disse lovovertraedere! Er vores justitsminister og Folketingets Rets-

udvalg kvalificerede til at varetage deres opgaver?

Vi gnsker vores laesere god laeselyst, nar de nu gar i gang
med neavnets statistiske oplysninger for 2007. Og alle bgr ved sam-
me lejlighed laese naevnets arsberetning for 2007.
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Hvis vi udfarte vores arbejde og vores administrative opga-
ver ligesa lemfaldigt som navnet, sa sad de fleste af os nok i feeng-

sel!

Men, som vi alle ved, vi er ikke alle lige for loven!

Er retsstaten Danmark dad?

Vi her pd KAT-Bladets redaktion, har tidligere beskaftiget
0s med det dybt problematiske i, at man som chauffer / vognmand
kan miste sit karekort, uden at have gjort noget, der var trafiksikker-
hedsmaessigt uansvarligt. Sidst vi beskeeftigede os med emnet var,
da det kom frem, at man kunne miste sit kgrekort, ene og alene fordi

man var ord-/ bogstavblind.
Og nu er den sa gal igen!

Denne gang er det en lastbilvognmand der har faet frademt
sit karekort, pa grund af overtradelse af nogle administrative regler.
Ikke fordi han karte hensynslgst eller var til fare for andre menne-
skers liv og helbred — han lavede bare nogle administrative fejl. Man
kan laese om sagen pa eurodrivers.dk , bl.a. har en Jesper Christen-

sen d. 4. april 2008 skrevet om advokatens udtalelser om dommen;
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og man kan ogsa leese om sagen d. 8. og 14. april.
Men hvad kommer det os ved?

Jo, vi kan formodentlig komme ud for ngjagtigt det samme,
bare i en anden forklaedning. Vi har tidligere beskrevet, hvordan po-
litiet har prgvet pa at fa demt vognmend, fordi de skrev kl. 7:00
som starttidspunkt i stedet for 07:00. Den slags ligegyldige admini-
strative fejl, er der nogle der gar meget hgjt op i. KAT var direkte
involveret i en sag, hvor politiet ville have demt en vognmand for
ikke af fare sin karebog med kuglepen; han havde brugt en sakaldt
Uni.ball pen. Sagen endte heldigvis som en ren farce, hvor politiet
gjorde sig selv helt til grin. Ifglge Dansk Sprognevn er definitionen

pa en kuglepen og en Uni-ball pen den samme.

Men dette viser, hvordan nogle pedantiske teknokrater prg-
ver pa at gere livet uudholdeligt for den almindelige arbejdende be-
folkning, dette pa trods af, at det er os der fremskaffer de verdier,
som alle i samfundet har gavn af — ogsa ikke produktive offentligt
ansatte.

Samtidigt bliver mordere frifundet eller far minimale straf-
fe, for at tage / prgve at tage andres liv. For ganske nyligt blev en
mand lgsladt, pa trods af, at adskillige vidner havde set ham stikke

en kniv i ryggen pa et andet menneske.
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Men hvis en taxichauffar kerer ad motorvejen til lufthav-
nen, sa rydder dagspressen omgaende forsiden, for at skrive om dis-

se samfundsskadelige elementer, kaldet chauffaerer.

Og hvad med lzegerne? Nar de begar fejl, s der mennesker
— eller i bedste fald bliver de invalide for livstid. Men sa star politi-
kerne i kg, for at forteelle os, at man kan da ikke fratage en mands
hans levebrgd, pa grund af en fejl. Heller ikke, selvom denne fejl
har kostet et andet menneske livet eller farligheden. Man rarer da
ikke et medlem af de hvide kitlers klub!

Men hvis en taxichauffer med et lige bevillingsnummer pa
bilen, skulle formaste sig til at kere ind pa lufthavnens optageplads
pa en ulige dato, sa ville denne storforbryder omgaende blive filmet,
noteret og indfanget. Hvorefter den formastelige sikkert skulle sta

skoleret for Storfolkedomstolskommissar Jargen Kjer.
Eller hvad med advokaterne? Er der ikke for nyligt.....?

Nah nej, | ma meget undskylde at jeg nevnte advokaterne
(juristerne), det er jo dem der fabrikerer alle lovene, sa der er nok
taget hensyn. Man skulle jo ngdigt havne ved siden af en chauffer,
der pa grund af ordblindhed, er kommet til at skrive forkert pa kare-

skiven.

Side 20



Men hvis en taxichauffgr kun skriver sig i karebogen med
sit forbogstav og efternavn, og han har en bror der ogsa kerer taxi
og har samme forbogstav, sa er det en katastrofe. Omgaende setter
man himmel og jord i bevaegelse for at lave loven om, ogsa selvom
dette skulle vaere de eneste mennesker i hele kongeriget, hvor et sa-

dant sammenfald forekom.

Eller hvad med politikerne? Disse hgjt besungne haederlige
sjele, der ikke et eneste sekund, siden de kom i Folketinget, har
overvejet at arbejde bare en enkelt time til 121,-kr./timen. Hvad sker

der med dem, nar de bryder reglerne?

Hvad sker der med en minister, hvis samlede gage formo-
dentlig langt overstiger 1 million kroner arligt, hvis han roder rundt i
sine bilag og lader skatteyderne betale sine cigaretter og sit druk.
INGENTING!

Hvad sker der med en minister, nar Folketingets Trafikud-
valg opdager, at de oplysninger hun har forsynet dem med, ikke er i
overensstemmelse med de oplysninger de i gvrigt er i besiddelse af?

Hvad sker der med en minister, nar hendes oplysninger til-
syneladende ikke stemmer overens med de oplysninger, medlem-

merne af det relevante udvalg er i besiddelse af?
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Hvad sker der med en chauffer, nar han har skrevet med
red kuglepen i sin karebog / pa sin kareskive i stedet for bla kugle-

pen?
Han skal feengsles!
Han skal krydsforhgres!
Han skal fratages sit daglige brad!

Og alle landets aviser vil sta pa nakken af hinanden, for at
fa lov til at skrive den mest svinske artikel om denne storforbryder,
som har krenket Danmark sa groft!

Hvem tror stadigveek pa retsstaten og en retfaerdig verden?

Lad os sige til alle de mennesker, der var samlet i Vejle:
Det kan godt vaere, at ministeren vil tilskrive jer et pant brev. Det
kan ogsa veere, at hun vil nedsette et ligegyldigt udvalg, der kom-
mer frem til et resultat, som i ikke kan bruge til noget. Det kan end-
og veere, at hun vil fremkomme med nogle paene forslag, som farer
til ingenting og som i sandsynligvis heller ikke kan bruge til noget.
Men summa summarum vil veere, at den pageldende vognmand /
chauffer stadigveek vil std uden kerekort og uden sit levebragd, pa

trods af, at han faerdselssikkerhedsmaessigt ikke har veeret til fare for
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nogen. Og om et halvt ar, eller et helt ar, eller.....? Sa vil en ny
chauffer std i nogenlunde samme situation, og slutresultatet vil

sandsynligvis veere nogenlunde det samme!
Og hvorfor?

Fordi politikerne er 100 % ligeglade med den arbejdende
befolkning og med den arbejdende befolknings problemer. For poli-
tikerne lever i en helt anden verden, end vi andre ger. Politikerne
lever i en verden, hvor det drejer sig om at skaffe stemmer til naeste
valg. Vi lever i en verden, hvor det drejer sig om at skaffe brad pa

bordet. Og disse to verdener, synes ikke at forsta hinanden!
Og derfor finder vi det rimeligt, at stille spgrgsmalet:

”Er den demokratiske retsstat Danmark afgdet ved dg-

den?”

KAT —Bladet har faet ny
e-mail adresse:
K-a-t@katbladet.dk
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