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Paene Taxa 4x35 reqistrerer alt oq alle!
(UDVIDET ARTIKEL, SPECIELT FOR KAT 'S VENNER)

Som alle kan se, sa har vores mangearige medlem,
Kurt Petersen, modtaget et paent brev fra Taxas direktar. Skal
man tro pa tonen i brevet, s er Taxas direktgr en flink fyr, der
giver Kurt en masse oplysninger, som Taxa strengt taget ikke
er forpligtet til at give. Men sadan forholder det sig selvfglgelig
ikke. Det fremgar af lovens §28 & 29, at den dataansvarlige
selv og af egen drift skal sgrge for at informere den registrere-
de.

Nar man tilslutter sig Taxa 4x35, sa far man at vide, at
man bliver registreret i deres "chauffgr* database med kare-
kort- og fagrerkort- nummer, navn og adresse. Men her stopper

registreringen jo ikke!

Hver eneste gang man saetter sig ud i sin bil, sa bliver
man registreret for hvert 3.minut man er i bilen. At man regi-
strerer kontoture og lign. er meget forstaeligt, men hvad de
skal bruge de gvrige registreringer til, det ved kun Guderne,

direktgren og "eerlige" Palle.

Hele sagen startede i 2005, da vores medlem blev
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fotograferet pa Kalvebod Brygge for at kare for steerkt. Da po-
litiet ikke kunne fastsla identiteten pa fgreren, sa ringede de til
Taxa 4x35, og her fik de omgaende og uden forhindringer at
vide, at det var Kurt der havde fart bilen pa det pageeldende
tidspunkt.

Taxa fortalte aldrig Kurt Petersen, at de videregav re-
gistrerede oplysninger til tredjemand, sadan som de skal. Kurt
fandt fgrst ud af at oplysningerne var blevet videregivet, da

han lseste om det i politirapporten.

Herefter klagede Kurt til datatilsynet i december 2005
og tilsynet bad efterfglgende Taxa om at forteelle hvad, hvor
0og hvor meget Taxa registrerede. Tilsynet fik aldrig de gnske-
de oplysninger, idet Taxas forhenveerende direktar, Erling Ib-
sen, oplyste at man kun udleverede registreringerne til det

Danske politi.

Datatilsynet tog dette for gode varer, og afsluttede sa-
gen. Men dette var Kurt ikke tilfreds med, og rettede derfor
henvendelse til den dataansvarlige i 4x35, "eerlige" Palle, for
at fa oplyst, hvad der blev registreret. Men dette var desveerre

forgeeves, idet Taxa naegtede at besvare henvendelsen.

Da Taxa er forpligtet til at udlevere disse oplysninger,
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bad Kurt naturligvis datatilsynet om at politianmelde Taxa for
manglende overholdelse af loven. Datatilsynet politianmeldte
desveerre ikke Taxa, men ringede i stedet til "gerlige” Palle og
manuducerede ham om, hvad han var forpligtet til at udleve-
re. Herefter modtog Kurt sa det omtalte brev. S& nar Taxas
nye direktar skriver, at Taxa ikke var forpligtet til at udlevere
de forlangte oplysninger, sa er det vist at traede langt ved si-
den af sandheden. Taxa har ikke frivilligt udleveret oplysnin-
gerne, men har faet armen vredet om pa ryggen, og har faet

at vide, hvad der kunne ske, hvis ikke de gjorde som forlangt.

Vi her i foreningen, har meget sveert ved at se, hvad
Taxa 4x35 skal bruge alle de registrerede oplysninger til, og
hvorfor de udleverer alle registrerede oplysninger til Gud og

hver mand!

Men vi kan godt forsta, at anlaegget har problemer
med at sende ture, nar det skal holde styr pa alle de fuldsteen-
digt ligegyldige oplysninger om fgrerne, s ma kunder og tu-

rafsendelse komme i anden raekke!

EFTER AT VI HAVDE SKREVET ARTIKLEN HER, SA
SAD VI LIGEGODT HER PA REDAKTIONEN OG UNDREDE OS
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OVER ET PAR TING. NORMALT FORSTAR VI DET MESTE,
MEN VI SYNES ALLIGEVEL AT DER VAR ET PAR TING, SOM VI
IKKE HELT HAVDE FOD PA.

HVORDAN KAN MAN @GE SIKKERHEDEN - OG FOR
HVEM - VED AT FORE (MASKE) ULOVLIGE KARTOTEKER
OVER CHAUFFORER OG VOGNMAEND. MENER TAXA 4Xx35
AT VORE ADLE [.OVGIVERE HAR OVERSET NOGET, SOM TA-
XA OMGAENDE MA RETTE? OG HVIS DE VITTERLIGT ME-
NER, AT VORE ADLE LOVGIVERE HAR FEJLET, HVORFOR
KONTAKTER TAXA SA IKKE LOVGIVERNE OG FORTALLER
DEM, HVORDAN DE BEDST MULIGT RETTER FEJLEN (NAR
NU TAXA VED BEDRE)!

TAXA 'S DIREKTOR SKRIVER TIL KURT, AT OPLYS-
NINGERNE | "CHAUFFJR'" DATABASEN ER OBLIGATORISKE
OG MEDDELT AF DEN ENKELTE CHAUFFOR ./ VOGNMAND!
MEN VED DEN ENKELTE OVERHOVEDET HVAD OPLYSNIN-
GERNE SKAL BRUGES TIL. OG HVORFOR DE REGISTRERES,
NAR DET SKER? VED DEN ENKELTE, AT OPLYSNINGERNE
SKAL BRUGES TIL AT STIKKE DEN ENKELTE TIL. MYNDIGHE-
DERNE, NAR DISSE (MASKE) IKKE KAN FREMSKAFFE EN
DOMMERKENDELSE. EN DOMMERKENDELSE ER TRODS
ALT BORGERNES SIKKERHED FOR, AT MYNDIGHEDERNE MA
GORE SOM DE GOR, BORGERNE HAR INGEN ANDEN SIKKER-
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HED!

VI HER PA REDAKTIONEN, ER VILLIGE TIL. AT AEDE
HVER VORES GAMLE HAT PA, AT 9 UD AF TI CHAUFFORER ./
VOGNMAEND , IKKE HAR DEN RINGESTE ANELSE OM 2 UD
AF 3 FOLGENDE PUNKTER. AT DE ER REGISTRERET, HVILKE
OPLYSNINGER DER ER REGISTRERET SAMT HVILKE FORMAL
DISSE REGISTRERINGER SKAL BRUGES TIL!

MA VI | BVRIGT VAERE SA FRI AT STILLE ET ANMA-
SENDE SPORGSMAL ELLER TO? HVEM BETALER ADMI-
NISTRATIONSRADETS  HONORAR?  HVEM  BETALER
"ERLIGE' PALLES HONORAR? HVEM BETALER BESTYREL-
SENS HONORARER? HVEM BETALER CENTRALPERSONA-
LETS LONNINGER? ER DET IKKE VOGNMAENDENE MED
HJAELP FRA CHAUFF@RERNE? BOR DE FORNAVNTE GRUP-
PER SA IKKE ARBEJDE FOR AT VARETAGE, VEDLIGEHOLDE
OG FREMME VOGNMANDENES OG CHAUFF@RERNES INTE-
RESSER?

KUNNE TAXA 4X35 IKKE NOJES MED AT REGISTRE-
RE FORERNES FODSELSDATO SAMT ET KONTROLNUMMER,
SA DE KUNNE "LOGGE" SIG IND PA ANLAEGGET, DET KAN
MAN HOS BANKERNE, DE SKAL IKKE HAVE AT VIDE, OM MAN
ER RODHARET ELLER HVIDHARET. SAMTIDIGT VILLE DET
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LOSE TAXA 'S PROBLEM MED FORERKORT FRA HIRTSHALS.
DER ER JO FALDET DOM FOR, AT ET FORERKORT ER NOK
TIL AT FORE TAXI OVERALT | DANMARK, MEN TAXA NEGTER
HARDNAKKET AT EFTERKOMME DOMSTOLENES AFG@REL-
SER, UVIST HVORFOR. ALLE ANDRE KAN FINDE UD AF DET,
HVORFOR KAN TAXA 4X35 IKKE?

MEN PROBLEMET MED BILLEDERNE, DET TROR VI,
AT VI HAR FAET LJST.

MEDENS VI SAD OG GRUBLEDE, SA KOM DER EN
FORBI MED DET SENESTE RYGTE. TAXA 4X35 ER NOGLE
UTROLIGT FLINKE MENNESKER, | FOLGE RYGTET ER BILE-
DERNE N@DVENDIGE, FORDI DE SKAL BRUGES TIL ET FO-
TOTEK | EN "DATING" DATABASE, HVOR DE PERSONALER
FRA CENTRALEN DER SOGER EN NY KARESTE, KAN GA IND
OG SPGE. OG HER ER DET STRENGT NBDVENDIGT MED ET
FOTOTEK, IDET DE ER NODSAGET TIL AT SOGE EFTER UD-
SEENDET, FOR MED DEN TIMEL@DN VI OPPEBAERER, SA KAN
DE IKKE GA EFTER PENGENE! DETTE SKULLE VIST NOK
TRADE | STEDET FOR EN LONFORHAJELSE. MEN STADIG |
FOLGE RYGTERNE, SA ER ALT MEGET TYS TYS, IDET INGEN
MA FA AT VIDE, HVEM DER HAR FAET EN GODTE OG HVEM
DER HAR TRUKKET EN NITTE!
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VI LOVER NATURLIGVIS AT VI HURTIGST MULIGT VIL
FA AFKLARET DE ABENTSTAENDE SPORGSMAL, SPECIELT
HVEM DER BETALER BESTYRELSENS LON | 4X35 OG HVEM
DE AF SAMME GRUND BOR VARE LOYALE OVERFOR!

De fine maend fra Taxamotor.

Det var et flot billede, der blev bragt af de fine mand fra
Taxamotor, i TaxiDanmark. Og sa pa Christianshorg. De vil sa ger-
ne danse med de store, fine og fornemme. Og de havde faet foretree-
de for Folketingets Trafikudvalg. Og vore Folkevalgte havde lyttet

til dem.

Helt @rligt, havde det ikke veeret mere pa sin plads, hvis de
fine maend fra Taxamotor havde faet foretraede for ledelsen i Vester
Feengsel. For det er da mere der, end pa Christiansborg at de harer

hjemme, disse fine herrer fra Taxamotor.
Har vi taget helt fejl?
Er der i virkeligheden tale om gode og anstaendige menne-
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sker?

Helt erligt. Ville gode og ansteendige mennesker snyde de-

res chauffgrer for bade lgn, feriepenge og evt. pensionsopsparing?

Nej, selvfglgelig ikke! Men det er jo netop det Taxamotor
ger, nar de lader chauffarerne veere med til at betale rabatten til kun-
derne, ved at legge rabatten ind i Taxameteret. Og sa har de selvfal-
gelig gjort det sa fikst, at der ydes forskellig rabat til forskellige
kunder pa forskellige tider af dagen. Pa denne made bliver systemet
helt uigennemskueligt. Det skal gares helt umuligt for fagforeningen
(og chauffarerne) at kraeve erstatning, idet ingen pa denne made kan
gennemskue hvor meget chauffarerne betaler / mister i lgn! (Se vo-
res imaginere lgnseddel)! Og skulle nogen alligevel kreeve kompen-
sation for mistet lgn, ja sa kunne dataene lige pludseligt forsvinde
fra datamaskinen.

Der er jo tidligere forsvundet data fra sadan nogle maski-
ner! Det skal jo bare vare en uheldig medarbejder, der kommer til at
trykke pa den forkerte knap — Delete knappen hedder den vist — og
alle med adgang til de omtalte data, ved tilfeldigvis hvor denne
knap sidder.

De fine meaend fra Taxamotor var inde og fortzelle politiker-

ne om nogle af de grundlaeggende problemer i erhvervet.
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Mangelen pa tilgengelighed.

Ja tak! Det er de fine mand fra Taxamotor de helt rigtige til
at forteelle om. De ger alt hvad de kan, for at slare tilgeengeligheden
til oplysninger der kan forteelle, hvor meget chauffgrerne bidrager

med til selskabets rabatordninger, sadan i kroner og arer.

Har man passeret en million om ugen, eller er der et stykke
vej endnu? Kan vi venligst fa nogle tal pa bordet! Eller er det ikke
tilgaengeligheden til den slags oplysninger, man skal gare noget seri-

gst for?

Kvaliteten i branchen er dalende? Ja, det er da en selvfalge,
nar lgnnen gar ned, sa gar standarden ogsa ned. Og vi har mistet, i

forhold til mange af dem vi kunne sammenligne os med farhen.

Og vi taber terreen i forhold til sygetransporten? Ja, de store
selskaber far lov til at komme med urealistisk lave tilbud, for sa se-
nere at forhgje dem. Og for at holde prisen nede, sa far patienterne
mange gange lov til at sidde og vente op imod tre timer pa at kom-
me hjem. Det er sgrgeligt, at man lader i forvejen syge mennesker
gennemga disse ekstra lidelser, bare for at spare et par kroner.

Og andre brancher har stjalet for 3-4 milliarder i omsztning
fra os om aret? Ja, det er sikkert rigtigt. Og det de andre ikke har
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stjalet fra os, det sgrger Taxamotor for, pa den mest tyvagtige facon,
at ”stjeele” fra sine chaufferer og give som tilskud til andre private

virksomheder.

Godt nok var ”Smarte” Lars fra TaxiNord den farste til at
leegge rabatterne ind pa taxameterprisen, men Codan Taxi og Taxa-
motor er kommet godt med. Og for gjeblikket er Taxamotor vist

markedsfarende pa omradet for at "snyde” chauffarerne.

Eller er det selskabernes flercifrede millioninvesteringer i
nyt isenkram der ger, at bl.a. Taxamotor, Codan Taxi og TaxiNord
nu er blevet sa fattige, at de er ngdsaget til at "stjeele” fra chauffarer-

ne for at kunne give rabat til sine storkunder?

Ma vi lige gare opmaerksom pa, at pa trods af sammenlag-
ninger, millioninvesteringer i trafikdirigeringsanleeg samt stordrifts-
fordele, sé er pladslejerne steget med mere end 100 % fra 1990 til i
dag. | samme tidsrum er vores indkarsler (Ign), kun steget omkring
78 %. Sa vi har virkelig faet noget for de penge, vi har investeret i

de store anlag.

At taxiloven skal revideres, det kan vi hurtigt blive enige

om, men vi er nok ikke enige om de ngdvendige justeringer.

Det allervigtigste for en ny lov ma vere, at tvangstilslut-
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ningspligten ophaves, for pa denne made at tvinge bestillingskonto-
rerne ud i en indbyrdes kamp om vognmandene (og dermed ogsa
kunderne). Og ogsa for at give foretagsomme vognmand mulighe-
den for at oprette nye bestillingskontorer der skal udkonkurrere de

gamle stivnede selskaber.

Men vi er ikke sikre pa, at det er det de fine mand fra Ta-

xamotor vil!

Sadan som vi opfatter situationen, sa angler Taxamotor ef-
ter at de som selskab skal have lov til at have bevillinger og ansatte
chauffgrer, modsat i dag. De siger, at kontinuiteten forsvinder, nar
de store vognmeend holder op og indgiver deres bevillinger og bevil-
lingerne herefter uddeles til sma enkeltstaende vognmaeend. Men det
er det rene vragvl. Alle vognmand er tilsluttet et bestillingskontor, og
udadtil er det dette der fremstar som det selskab man benytter sig af,
mange kunder ved slet ikke, at der er tale om mange sma vogn-
mend, der er sluttet sammen i en stor forretning. Sa skiftet fra store
til sma vognmaend, vil intet betyde, kun at en masse chauffarer vil fa

opfyldt deres drem om at blive selvstendige!

Og sa fremkommer de fine mand fra Taxamotor med noget
teoretisk sludder om, at overgangen fra store til sma vognmand vil

indebare en risiko for uregulerede darlige arbejdsforhold, hvor ar-
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bejdsmiljeregler og overenskomstforhold overtraedes.

Hallo! Kan de fine mand fra Taxamotor hgre hvad de selv
siger og skriver? Er der forbindelse fra hammeren og ambolten og

videre ind? Fra venstre til hgjre side?

Er det ikke Taxamotor + Codan Taxi + TaxiNord der pa
den veerst teenkelige og mest tyvagtige facon, og i direkte strid med
en opmandskendelse fra Kolding, lader chauffgrerne veere hovedbi-
dragsydere til de rabatter som ”Det Store Selskab” — Taxamotor —
giver sine kunder. (En kendelse, som KAT-bladet skrev om for 3-4
ar siden). Er dette ikke at sammenligne med tyveri? Og bliver chauf-
farerne ikke hovedbidragsydere, nar man farst "stjeeler” i deres lgn,
hvilket naturligvis ogsa pavirker deres feriepenge og evt. pensions-
opsparing og sa lader man vognmandene og "Det Store Selskab”
betale resterne af rabatten! (Se vores imaginare lgnseddel). Det har
veeret virkeligt smart, at leegge rabatterne ”ind” i taxameteret, for nu
betaler chauffaren en stagrre del af rabatten end vognmanden, sa nu
griner vognmandene virkelig af chauffererne. (Se vores imaginare
lonseddel, nok engang). Ville nogen “lille” vognmand nogensinde
turde gare det overfor sin chauffer? Nej! Og derfor vil chauffgrer

som regel ogsa helst kare for en "lille” vognmand.

Hvis de fine mand fra Taxamotor gnsker en bedre overhol-
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delse af geldende overenskomster, ville det sa ikke vere en god idé,
om de startede med selv at overholde dem?

Er det sadan, at Taxamotor, Codan Taxi og TaxiNord har
dannet en form for triumvirat, der indbyrdes konkurrerer om, hvem
der kan snyde chauffarerne mest og pa denne made opna titlen som
arets dummeste svin. En titel, som de kan beholde, indtil én af de
andre finder pa en ny made, hvorpa man kan snyde chauffgren end-

nu mere; og pa den made overtage titlen.

Vi haber ikke, at vore Folkevalgte lytter til folk med sa lav
en moralsk standard!

De seneste nyheder fra Rygters Varme Smedje siger, at Jgrgen
Kjer vil have sat 300 vogne ekstra pa gaden, for at afhjelpe vogn-
manglen fredag og lgrdag nat fra k1.03:00 til kl.05:00. Endvidere
forventes det, at de 300 vogne vil have en positiv effekt pa bestil-
lingskontorernes skrantende gkonomi. De 300 vogne vil dels erlaeg-
ge mange penge i pladsleje, dels forventer selskaberne at tjene
mange penge, nar op imod 600 vogne vil indrykke annoncer i di-
verse Taxiblade, for at sgge efter chauffgrer. Det forventes derimod
helt sikkert ikke at afhjeelpe vognmanglen fredag og lgrdag nat.
Dette problem vil man lgse senere, ved at satte yderligere 600 vog-
ne pa gaden.

Rygters Varme Smedije.
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Lgnseddel Taxi.

Chauffgrindkert:............ccoovii i enees. ... 10.000,--kr.
Lantil chauffar:........ooooiiii e 5.000,--kr.
Feriepenge til chauffar:...............coo 625,--kr.
Overskud til vognmMand: ... .o ue i e e iiiie e aneaas 4375,--kr.

Lgnseddel Taxamotor & Codan Taxi & TaxiNord.
(Altid med pa den veerste)

Chauffer indkart: ..., 10.000,--kr.
Rabat til storkunder:. ...2.000,--kr.
Chauffer indkart pa taxameter ............................. 8.000,--kr.
Lon til chauffar:................c.ocooi i1 4.000, KT
Feriepenge til chauffer:.......................................500,--kr.
Overskud tilvognmand:..........oeeeeeieieeieseieaeeennn. 3.500,--kr.
Rabatgivet:....................................................2.000,--kr.
Chauffgrensandel:.............cooviiiiiiiin e 10125,k
Vognmandens andel ............................................ 875,--kr.

Det er godt at vaere vognmand i1 Taxamotor,
Codan Taxi & TaxiNord!

(Moralske opstad frabedes)

Vi gar opmeerksom pa, at tallene for indkersel og rabat er imaginere, hvilket dog
ikke har nogen betydning for fordelingen af rabatten imellem chauffererne og
vognmendene, ligeledes er den viste opstilling nogenlunde identisk med den der
vil fremkomme for dem der har ’elevatorlgn”.

Redaktionen, KAT-bladet.
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Lex Billund.

Billund Lufthavn 13 fer i tiden i bade Billund og Vejle
kommuner, men efter kommunalreformen ligger Billund Lufthavn i
Ny Billund Kommune (Billund + Grindsted). Dette burde betyde, at
det nu kun var bilerne fra Billund / Grindsted der havde lov til at
betjene Lufthavnen. Men det var de meget kede af i Vejle. Og nu er
det sa heldigt, at Trafikministeren bor i Vejle kommune, sa for ikke
at miste stemmer i sin hjemegn, sa besluttede man to dage for lov-
forslaget skulle til afstemning, at ministeren kunne dispensere fra
bestemmelserne. Dette blev fremsat to dage for forslaget skulle til
afstemning, hvilket betgd, at forslaget ikke kunne komme i udvalg,
sadan som det ellers er kutyme. Man var ikke villige til at se pa til-
slutningspligten eller pensionsordningerne eller noget andet. Men
ministerens forslag, som mildest talt kom i 11. time, det kunne man
godt vedtage. Men det er sikkert ogsa meget veesentligt, at ministe-

ren teekkes sine venner” i sin egen valgkreds.

Dette ma naturligvis indebzre, at alle der gnsker det, nu
kan ansgge om at komme til at holde i Kgbenhavns Lufthavn i Ka-
strup, pa linie med svenskerne. For hvis Vejle kan fa lov til at holde
i Billund, sa kan eksempelvis Roskilde vel ogsa fa lov til at holde i
Kastrup. Ellers kan de jo bare vente pa, at vi far en Trafikminister,
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der bor i Roskilde.

Alle har rost @ndringerne af taxiloven fra sidste ar, bevarel-
sen af det eksisterende system, og de roser ogsa Faerdselsstyrelsen
for deres handtering af sagerne. Vi har godt nok svaert ved at se, at
der er noget at rabe hgjt hurra for, idet vi ikke kommer nogen vegne,
sa laenge tilslutningspligten bevares, vi bliver ved med at miste kun-

der.

Feerdselsstyrelsen har stadigveek ikke lavet en vejledning til
taxiloven, der kom for 9 ar siden. Til gengeld fik vi i ar 2006 en
bekendtgarelse, vedr. udfyldelse af ny trafikbog, der ger, at vi kan
fa endnu flere bader, for bl.a. hvis vi ikke har den originale tilladel-
se med. Vi forventer nu, at der ogsa indferes en bestemmelse om, at
fareren ogsa skal have sin originale dabsattest med, kopier kan ikke
godtages. Vi ma vaere helt sikre pa, at ikke kun vognen er original,

men ogsa fareren.

Et farerkort i Danmark er nok!

Vi vil starte med at henvise til KAT-bladet nr.4 / 2006,
hvori vi skrev, at et fgrerkort fra Skavinge var nok til at kere taxi i
hele Danmark. Denne dom fra Kgbenhavns Byret, forsggte anklage-

myndigheden at anke via Procesbevillingsnavnet, men Procesbevil-
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lingsnaevnet har nu, sensationelt, naegtet anklagemyndigheden retten
til at anke til en hgjere retsinstans. Dette betyder, at dommen fra Kg-
benhavns Byret nu star fast. Har man ét farerkort, sa kan man kare

taxi i hele Danmark.

Dette ma bl.a. betyde, at de vogne, der nu er kommet ind
under bevillingsomrade 1, kan fa ombyttet deres farerkort uden vi-

dere, eller evt. kare videre med det kort de har.

Det bliver nu sjovt at se, hvordan de forskellige taxiselska-

ber vil tackle denne dom.

Det vaerste er nok, at vi kan forvente at sekretariatschef Jar-

gen Kjer ikke vil overholde dommen.

Men hvordan kan det lade sig gere, at en offentligt ansat
embedsmand, ikke vil overholde landets love og de af domstolene

afsagte kendelser?
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27/11/2086 17:43 45-3563-8578 JOHHM HIELSEM SIDE @1/81

BTN rEVILLINGSNAVNET |

J. nr, 2006-24-1112
Sagebeh.: Martin Broms
Den

Statsadvokaten for Kebenhavn mv. )
Jens Kofods Gade 1, 3. 2 3 NOV. 2006
1268 Kebenhavn K

De har ansegt om tilladelse til anke til @stre Landaret af en dom, der er afsagt af Kaben-
havns Byret den 12. april 2006 i en straffesag, hvor TSN, or frifundet for at
have fort taxa i Kebenhavn uden fererkort udstedt af Storkebenhavns Hyrevognsnsevn,
Ansegningen er blevet behandlet p& Pmceabevi]]ingsnm.nets made den 10. november 2006.
Domme i straffesager afsagt af en byret kan efter retsplejelovens § 962, stk, 2, 1. pkt., ankes
af det offentlige, nir andre offentligretlige falger end bede eller konfiskation kan idemmes
efter de lovbestemmelser, tiltalen lyder pi.

Efter retsplejelovens § 962, stk. 3, kan Procesbevillingsnmwnet tillade anke af domme, der
efter stk, 2 ikke kan indbringes for hejere ret, hvis sagen er af principiel karakter, eller ser-
lige grunde i evrigt taler derfor.

Efter eagens oplysninger og det til stotte for ansegningen anforte finder nmvnet, at disse be-
tingelser ikke er opfyldt. Neevnet kan derfor ikke imsdekomme Deres ansegning.

PA nsevnets vegne -

Ida Skouvig
Sekretariatachef

Ridhuspladsen 45-47, 4. sal 1350 Kobeohavn V. TIf.33121320  Fax. 3312 077
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