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AErlige Palle sgrger godt for sig selv!

/Erlige Palle, formand for 4x35, udtalte ved sin indseettelse, at han

ville have ryddet op i al snyderiet i taxibranchen. Vi ved ikke, hvem det var
der sngd, idet alle taxierne i Storkgbenhavn er forsynet med ”snydesikre”
taxametre og plomber og kontrolanordninger, men vi haber da, at det er lyk-
kedes for ham.

Vi ved sa ikke, om det er pa grund af hans store indsats som autori-
seret "toldkommiseer” , men ”/rlige” Palle har nu bevilliget sig selv en lgn-
forhgjelse pa 200.000,-kr. Palles lgn er nu steget fra ca. 400.000,kr. til ca.
600.000,-kr.

Vi forstdr godt, at Palle har brug for en "lille” lgnforhgjelse, idet

”/Erlige” Palle ikke lengere er alene i verden.

Skeevt fordelte lgnstig- Faglig konsulent i Hovedstaden skri-
ninger hos Taxal KAT! ger pa taxier!
Historien om hgnsene og | 15 millioner i udbeta- Ryvang Bilen!
revene! ling for Taxamotor!
Chauffarernes lgnstigning Politikere, taxier og busser i
Eller mangel pa samme busbanerne!
Nok engang!
Laes ogsa: www.katbladet.dk




Skeevt fordelte lgnstigninger hos taxal

Redaktionen har fra sedvanligvis velinformerede kilder faet op-
lyst, at der er blevet uddelt lenforhgjelser med rund hand i Taxa
(byens starste selskab). Der var, efter hvad der oplyses, ca.
300.000,-kr. til disposition, og det var formanden der skulle fordele
pengene. Da formanden mente, at formanden var den mest uund-
veerlige i hele selskabet, sa fik formanden en lgnforhgjelse pa ca.
200.000,-kr. De resterende 100.000,-kr. blev sa fordelt iblandt cen-
traldamerne, for de var ikke sa vigtige som den meget vigtige for-
mand. Hvis centraldamerne, som far en absolut minimumslgn, ik-
ke kunne leve af den lgn de fik, sd kunne de jo bare tage nogle eks-
tra timer eller finde sig en lille ”bi”-beskeftigelse.

PS: Det vides ikke, om formanden var tilfreds med sin
lenforhgjelse.
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HVORFOR JEG ARBEJDER PA DENNE MADE?
DET SKAL JEG FORT ALLE DIG!

ALLE DE PENGE MIG OG "PIGERNE"” SKULLE
HAVE | LONFORH@JELSE, DE HAVNEDE 1
FORMANDENS LOMMER, SA DETTE ER MIN
ENESTE CHANCE FOR AT SKAFFE MAD TIL
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Redaktionen havde besluttet sig for at holde ferien i ‘
Danmark, og alt forleb planmassigt!
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Faglig konsulent i KAT!

Vores medlem igennem 28 ar og vognmand igennem ca. 42

ar, Kurt Petersen, har indleveret sin bevilling.

Dette er formodentlig en handling, der har vakt vild jubel
hos Jargen Kjer og Taxinavnet. Men vi vil rade dem til ikke at szl-

ge skindet, far bjernen er skudt.

Kurt Petersen har hgjtideligt erkleret, at han vil bruge en
endog meget stor del af sin nyvundne fritid pa at forfalge typer som
Jorgen Kjer og lignende pampere, for at udeverne af hans livslange
erhverv, kan opna en bedre retssikkerhed. Og den allerstarste hin-
dring for at forbedre retssikkerheden i vores erhverv hedder Jargen
Kjeer. Og vi kan heldigvis stadigveek regne med, at Kurt Petersen vil
lzegge al sin energi og viden ind i kampen imod uretfeerdigheden og
pamperiet. Jargen Kjer ma stadigvaek paregne at fa mange sgvnlgse
netter. Og vi andre vil stadigvaek
stgtte Kurt Petersen, det bedste vi
har laert. Ingen har trods alt vun-
det sd mange retssager over |

’systemet” som Kurt har; og det & L

skulle gerne blive til endnu flere!
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12. juli 2007
AFSLUTTENDE KREDITORINFORMATION

Deres ref. ? - Ryvang-Bilen A/S under konkurs, Landskronagade 48, 2100 Kebenhavn @ -
CVR-nr. 31483115 - Gb.nr. 42

Som kurator | Ryvang-Bilen A/S kan jeg oplyse, at konkursboet nu kan afsluttes.

Der er berammet skiftesamling til fremleeggelse og stadfesstelse af boregnskab, i Sg- og Han-
delsrettens skifteret, Bredgade 66, 1., 1260 Kabenhavn K

onsdag, den 29. august 2007, ki. 12.00.

Regnskabet med bilag ligger til eftersyn pa skifterettens kontor.

Boet afsluttes med udbetaling af 45,4479363% dividende til godkendte krav i henhold ti konkurs-
lovens § 85

Dette indebeerer, at De ikke modtager dividende fra konkursboet.
Jeg ger opmeerksom pé, at fordringer og andre krav, der forst anmeldes efter stadfeestelse af

regnskabet, ikke kan tages i betragtning.

Med venlig hilsen
Karl Stephensen

Thomas Heering
Kraever ingen underskrift

Nu er Ryvang Bilens dgdsbo endeligt gjort op, og heller
ikke denne gang blev vognmandene gkonomisk belgnnet for alt
deres arbejde. Atter engang kan vi takke Jgrgen Kjeer for, at
han ikke passer sit arbejde med at fgre tilsyn med bestillings-

kontorerne. Nok engang kan vi fuldt berettiget stille kravet:

Luk Taxinaevnet, det er til skade for erhvervet!
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Hovedstaden skriger pa taxier!

Vi her pa redaktionen har altid pralet med, at vi havde en
veludviklet humoristisk sans. Vi kan bade grine af vores egne dum-
heder og af andres. Og andres dumheder er der rigeligt af. Specielt
synes taxivognmeend og andre der er relateret til Dansk Taxi Rod, at
have en vis evne til at fremkomme med udtalelser, der fordrer en vis

portion humoristisk sans.

Men her forleden dag, der kunne en enkelt mands humori-
stiske sans ikke gare det, der matte hele redaktionen treede sammen
for at tilvejebringe alt hvad vi havde af humoristisk sans. Vi troede

ikke vores egne gjne, da vi pA DTR’s hjemmeside kunne laese:

Hovedstaden skriger pa taxier!

Vi er ikke helt klar over, hvem der er den politiske chefre-
daktgr hos DTR, der bestemmer hvilken politisk linie der skal leeg-
ges. Men efter at have laest denne overskrift, sa geetter vi pa at den
politiske chefredakter ma veere Feetter Guf; vi kan ganske enkelt ik-
ke komme i tanke om andre indbyggere i Andeby, der skulle have
en intelligenskvotient langt nok nede til at skrive noget sadant slud-

der.
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Vi har godt nok set, at Lars Christiansen fra TaxiNord er
citeret for noget af det sludder der star i artiklen, men vi her pa re-
daktionen blev lynhurtigt enige om at ikke engang Lars Christiansen
kunne veere sa dum, sa han kunne fremkomme med den slags slud-
der. Derfor er vi helt overbeviste om, at den overordnede politiske
linie i DTR’s blad og hjemmeside bliver lagt af Feetter Guf!

Hvem andre end Fetter Guf kan finde pa at sige:
”Efterspgrgslen kan godt klare 50 nye biler. Der har veeret argumen-
ter fremme om at antallet af ture er faldet, men det er ikke et udtryk
for der ikke er behov for taxier. Det er et udtryk for det problem vi
har med at fa taxierne pa gaden pa grund af manglen pa arbejds-
kraft. Samtidig er det vigtigt, at muligheden for at blive selvstendig
er inden for rimelig udsigt for at fastholde arbejdskraften i form af
de gode chauffarer, der kan blive vognmand.”? Dette citat ma ngd-
vendigvis stamme fra Faetter Guf, hvem ellers kan have den helt
akavede tankegang, at nar man har en hel masse biler
(produktionsenheder) staende stille, sa skal der omgaende nye biler
pa gaden (investeres i nye produktionsenheder). Enhver bare nogen-
lunde fornuftig person, ville da starte en eftersggning efter nye
chaufferer (medarbejdere), saledes at man kunne efterkomme efter-
spargslen / fa gget nytteveerdien af sine eksisterende produktions-

midler, men ikke Faetter Guf, han vil omgaende sette flere biler pa
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gaden, som sa kan sta stille ved siden af alle de andre biler der ogsa
holder stille! Det er god logik for en gas! Et af de store problemer
ved besattelsen af de ledige stillinger til de stillestaende biler er
nok, at aflgnnings— og arbejdsforholdene for chauffarerne er for rin-
ge og igennem mange ar er blevet forringet i forhold til tidligere ti-

der!

Og hvad angar bevillinger til nye vognmand, sa har vi slaet
til lyd for det far og vil gerne gere det igen: ”Nar der inddrages 2
bevillinger, sa skal der uddeles 1, hvis der kommer flere bevillinger
pa gaden, sa vil indtjeningen for erhvervets udgvere blive ringere
end den er i forvejen, hvilket igen vil gere det svarere at fa de eksi-
sterende bevillinger pa gaden, hvormed man kan forvente at endnu
flere kommer til at holde stille, idet flere og flere fra vores erhverv
vil sgge over i andre og mere lukrative erhverv. Og nar der endelig
skal uddeles nye bevillinger, sa skal ikke én eneste bevilling ga til
en eksisterende vognmand, lad alle nye bevillinger blive uddelt til
chaufferer der er berettiget til det, for derigennem at fastholde de

gode chauffarer i erhvervet”.

Vi er ikke helt klar over, hvilken logik der ligger bagved
artiklen fra DTR, men det ma veere en helt speciel Feetter Guf logik.
Og Feetter Guf er trods alt kun en gas; og en gas, den er kun ligesa
klog (eller dum) som, ja, en gas!
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Politikere, taxier og busser 1 busbaner-
ne!

Det har vaeret diskuteret fgr, og nu er det sa oppe at
vende” nok engang, skal der eller skal der ikke veere
plads til den del af den kollektive trafik, der kaldes taxier,
i busbanerne. Politikerne pa Kgbenhavns Radhus har
nok engang ladet deres embedsmaend udarbejde/bestille
en rapport, der skal bevise at det er endog meget beten-
keligt at give taxierne adgang til busbanerne. Atter en-
gang ses det bevist, at taxierne er en del af den kollektive
trafik nar taxierne har pligter, men de er for intet at reg-
ne, nar de har rettigheder (og derfor har de aldrig rettig-
heder). Politikerne pa Kgbenhavns Radhus er en sam-
ling ”tgsedrenge”, de tar ganske enkelt ikke indramme,
at det er af politiske arsager, at taxierne ikke ma fa ad-
gang til busbanerne. Og fordi politikerne ikke ter ind-
remme de virkelige arsager, sa lader de deres embeds-

meaend udarbejde/bestille en rapport der skal vise, at det
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ikke er forsvarligt at lade taxierne benytte busbanerne.

Men denne rapport stinker langt veek af politisk bestil-

lingsarbejde!

Hvorfor har politikerne altid sa sveert ved at patage sig det
politiske ansvar, som de er valgt til at varetage? | dette tilfelde teen-
ker vi pa beslutningen om, hvorvidt taxier skal have lov til at benyt-
te busbanerne eller ej! Politikerne lader i dette tilfelde deres em-
bedsmand udarbejde/bestille en rapport, der skal vise, at det er end-
0g meget betenkeligt at lade taxierne benytte busbanerne! Hvorfor
kan de ikke blot patage sig det politiske ansvar og sige, at det er po-
litisk uacceptabelt at lade taxierne fa adgang til busbanerne? For det

er jo det der er essensen i det hele!

Rapporten vedrgrende taxier i busbanerne er naturligvis
dygtigt lavet, andet havde vi ikke forventet. Men ligesom den kan
forsvares pa flere mader, sa kan den ogsa angribes pa flere mader.

Og det er dette der er essensen i det hele:

Der er tale om et politisk stykke bestillingsarbejde, hver-

ken mere eller mindre!

V, K, DF er de partier der stiller forslaget i borgerre-
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preesentationen, og det er de samme partier der sid-
der pa flertallet i Folketinget, dette skulle gare det
muligt for forslagsstillerne at rydde visse problemer
af vejen og dermed bane vejen for deres eget for-
slag. Vi tenker her bl.a. pa det problem der hedder
“bus-signaler”, politikerne kan blot tillade taxierne
at kere over for bus-signalerne ligesom busserne
ger, det er en ren politisk beslutning! Alligevel ud-
arbejder man en rapport, der skal fjerne ansvaret fra
politikerne, men der er tale om en ren politisk be-

slutning!

Taxier regnes til den kollektive trafik, nar det passer
politikerne bedst; og til den private, nar det passer
politikerne bedst. Denne holdning gar det lidt lette-
re at jonglere frem og tilbage med fakta og begreber

og altid kun bruge det der er "politisk korrekt™!

Det er en politisk beslutning, at lave busbanerne om,
saledes at busserne kerer ind i en "lomme” nar de
seetter passagerer af og pa og pa denne made holder
”banen” fri for andre trafikanter i busbanen. Ligele-
des bar det naturligvis veere forbudt for taxierne at
holde i busbanerne for af og pa laesning. Men atter
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Side 12

engang, det er en politisk beslutning!

Udregningen af emissioner er politisk bestemt og milje-

maessigt kritisabel. Den bgr differentieres, alt efter
tidspunkt pa dagen! En 15 tons tung bus, der karer
rundt med kun 1 passager i, forurener trods alt tem-

melig meget mere end en taxi med en passager i!

Det er en politisk beslutning, at pabyde partikelfiltre til

alle nyindregistrerede taxier / dieselbiler.

Findes der busbaner i Kgbenhavn, hvor der ma kare

cyklister? Er man bange for, at chauffgrerne i bus-
serne / taxierne ikke kan spotte” cyklisterne? Er
det ikke langt mere sandsynligt, at en chauffer i en
taxi kan “spotte” en cyklist, end en chauffer i en

bus?

Nar taxierne tvinges ud i de “normale” kgrebaner, sa

gges forureningen ogsa fra disse keretgjer. Her ma
vi se pa flere problematikker, bl.a. hvorvidt busser-
ne reelt kommer hurtigere frem, end de gjorde for
der blev lavet busbaner. Vi tenker her bla. pa
”Knippels Bro”, hvor man i dag kommer hurtigere

frem end far i tiden, dengang havde man to kereba-



ner, som bade bilerne og busserne brugte. Nu har
man sa inddraget den ene kerebane til busbane. Sa
nu kommer bussen hurtigere frem, men hvor me-
get? Har det overhovedet nogen vasentlig betyd-
ning for afviklingen af bustrafikken? Er det ikke
mere et spil for galleriet? Og hvad med bilerne? De
er nu presset sammen pa kun en enkelt kerebane!
De kommer nu meget langsommere frem og forure-
ner langt mere end de gjorde far! Og da der er sa
mange flere trafikanter ude pa den "normale” kere-
bane, sa er deres forurening sikkert gget langt mere
end bussernes er gaet ned! Og dermed er den samle-
de miljggevinst negativ. Man har altsa oprettet nog-
le busbaner for at busserne kan komme maske et
enkelt eller to minutter hurtigere frem, men til gen-
geeld har man fordoblet forureningen fra den gvrige
trafik.

Hvorfor har man valgt Berlin og Bruxelles som sam-
menligningsbyer? Vidste man forlods at holdningen

her var negativ?

Nar det offentlige fastsatter priserne pa taxikarsel, sa
ma taxikersel veare kollektiv trafik, ellers kunne ta-
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Side 14

xierne selv fastsatte priserne pa deres arbejde — og
en retferdig prisfastsettelse ville naturligvis kraeve
at 20 %’s ordningen og frikerselsordningen blev
ophaevet samt at vi fik braendstoffet vi bruger til
samme pris som rutebilerne. Men atter engang, vi er
kun en del af politikernes planer, nar det passer ind i

deres kram, resten af tiden “pisser” de pa os.

Hvis man gnsker den bedst mulige effekt af taxier i

busbanerne, sa ber sa bar al kollektiv trafik have
lige ret til at benytte bushanerne og sa skal busba-
nerne ombygges, saledes at busserne forsvinder ind
i en "lomme” nar de laesser passagerer af og pa.
Sandheden er jo, at de Kgbenhavnske busbaner slet
ikke er bygget til det formal, som politikerne gerne

o

Sa.

Endelig vil vi tillade os at tvivle pa, at taxiernes adgang

vil have nogen starre effekt i Kagbenhavn, vi risike-
rer at komme til at haenge fast bagved busserne.
Hvis politikerne vil opna noget positivt, sa ma de se

at fa bygget busbanerne om.

Diskussionen om taxier i busbanerne er en let og



dejlig diskussion, her kan alle veere med; og sa giver den
DTR og John Lindbom en chance for at sla et par huller i
luften. Det er lige godt ogsa en hel del lettere at snakke
lidt teori om busbanerne, end det er at slas imod Jagrgen
Kjeer og Taxinavnet for at give chauffgrerne og vogn-
mandene nogle gode og ansteendige og tidssvarende lgn

og arbejdsforhold!

Historien om honsene og raeve-

ne!

Vi har her pa redaktionen spekuleret en hel
del pa, hvorfor vi som chaufferer ligger allernederst pa
lenskalaen! Hvordan ter Jergen Kjeer lade hant om vo-
res velbefindende og behandle os som slaver eller

“prygelknaber”?

Og maske er netop ordet "prygelknaber” sva-
ret pa spergsmalet! Maske har de Storkebenhavnske
politikere og embedsmeaend det pa samme made, som
visse politikere og embedsmeend syd for greensen havde

det engang, de har brug for en "prygelknabe”, og det er
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sa blevet de Storkebenhavnske taxichaufferer. I hvert
fald behandles vi langt hen ad vejen pa samme uan-

steendige made. Og de mennesker der skal forsvare taxichauffe-

rernes rettigheder, det er pampere som John Lindbom og lignende

folk med nepotistiske eller deraf relaterede tilbgjeligheder.

Det er ikke underligt, hvis taxichauffererne engang
imellem foler sig som en flok hens, der er blevet smidt ned midt i

en reevefarm.

Dernede var det folk af en bestemt etnisk /
politisk opfattelse der matte sta for skud. Herhjemme er
det de Storkegbenhavnske taxichaufferer. En stor del af
vores problem ligger muligvis i det faktum, at vi aldrig
har organiseret os i fagforeninger som andre faggrupper
har gjort. Normalvis ville det nok ikke veere et problem,
at man ikke organiserede sig, forudsat at andre fag-
grupper heller ikke gjorde det, men nar alle andre fag-
grupper organiserer sig, sa kan det godt give os et han-

dicap i forhold til de gvrige faggrupper!

Vi egnsker ikke at argumentere for eller imod
at taxichauffererne skal organisere sig. Men vi er villige

til at indremme, at hvis taxichauffererne havde organi-
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seret sig, sa ville det formodentlig veere langt lettere at
fa os koblet pa f.eks. buschaufferernes overenskomst og
dermed give taxichauffererne samme garantilen og

samme arbejdsbetingelser som de gvrige chaufforer.

I dag er taxichauffererne helt og holdent i
lommen pa embedsmaend som Jergen Kjeer og de politi-
kere som har forvildet sig ind i Taxinaevnet. Og deres
arbejde i naevnet baerer desvaerre steerkt praeg af en to-
tal ligegyldighed med vores erhverv og med dets udeve-

re!l Ja, vi fristes til at sige total inkompetence!

Raevene, de bliver tykke!

Chauffarernes lgnstigning
Eller mangel pa samme
Nok enganq!

Vi her pa redaktionen, har i vores bestrabelser pa at finde
ny viden og fa nye ideer, laest en yderst interessant artikel i fagbla-
det "Chauffarnyt” nr.4, august 2007. Artiklen hed ”Sadan ser lgnnen

ud de neeste 3 ar for en buschauffar i Aalborg”.
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Vi tenkte straks, at her var der noget rigtigt godt materiale,
som kunne bruges til at “dunke” vores sakaldte ledere oven i hove-
det med. Og naturligvis skulle materialet ogsa bruges til at fortzelle
Jorgen Kjer og taxinazvnet, at vi bliver holdt helt nede pa en latter-
lig lille sultelgn. Vi er blot ikke helt sikre pa, om de pageldende
personer er kvikke nok til at fatte budskabet.

Lad os starte med at forteelle, hvilke tanker og forudsatnin-
ger vi har fastlagt for brugen af de tabeller som Chauffgrernes Fag-

forening har bragt i deres blad.

De tabeller som ”Chauffernyt” bringer, de tager udgangs-
punkt i en 6 ugers turnusordning for en chauffgr med 8 ars ancienni-
tet og visse tilleeg. Vi er gaet ud fra, at dette nogenlunde modsvarer
det gennemsnitstal som vi kan regne os frem til, ved at bruge de af
Jorgen Kjer og Taxinavnet udarbejdede statistikker for vores er-

hverv.

Chauffgrer med svage nerver og tendenser til at tisse i sen-
gen om natten, bar ikke leese videre, medmindre de overvejer at bli-

ve buschauffarer!

Hvis man regner pa Jergen Kjeers statistikker fra 2006, sa
finder man ud af, at en chauffer / vognmand indkerer ca. 227,80 kr./

timen. Dette skulle give en chauffgr pa normal afregning en gen-
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nemsnitslgn pa lige omkring 128 kr./timen, dette tal inkluderer fe-

riepenge og pensionsopsparing.

Og nu er det sa, at vi vil regne pa "Chauffarnyt”s tabeller

og pa buschauffarernes lgn i Aalborg.

Hvis vi tager "Chauffarnyt”s tabel for 2006 inklusive til-
leg, feriepenge og pensionsopsparing, sa havner en buschauffer i
Aalborg pa en gennemsnitlig timelgn pa 157,61 kr./timen. Dvs. at
han har mere end 29 kr./timen mere end en taxichauffer i Storke-

benhavn.

I 2007 vil en buschauffgr i Aalborg havne pa 168,86 kr./

timen, alt inklusive.

I 2008 vil en buschauffgr i Aalborg havne pa 176,50 kr./

timen, alt inklusive.

I 2009 vil en buschauffer i Aalborg havne pa 184,02 kr./

timen, alt inklusive.

Tar vi tro pd, at vores erhvervs sakaldte ledere, vil fa vores
gennemsnitlige timelgn derop, hvor buschauffarerne i Aalborg lig-
ger / kommer til at ligge i fremtiden? Eller skal vi regne med, at
DTR, Jorgen Kjaer og Taxinavnet nok engang vil “pisse” pa alle
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vores erhvervs udgvere, og se om ikke de kan fa os sat allernederst

pa lgnskalaen.

Nu er der nok nogle af vores laesere der synes, at det ser

tilstreekkeligt slemt ud nu; men det kan samand blive veerre!

Vi er af den opfattelse, at chauffarer i det Storkebenhavn-
ske omrade, har krav pa samme levestandart som deres Aalborgen-

siske kollegaer. Sa nu bliver regnestykket endnu veerre.

Nu vil vi rade alle chaufferer med darlige nerver og ten-

denser til at tisse i sengen om natten, til ikke at laese videre,

medmindre de gnsker at blive indlagt pa et psykiatrisk hospital!

Hvis chauffarer i det Storkgbenhavnske omrade skal have
samme levestandart som deres Aalborgensiske kollegaer, sa skal de
naturligvis ogsa have muligheden for at leve under de samme betin-
gelser, som kollegaerne. Og nar en Aalborgensisk buschauffer vil
kebe et hus han kan bo i, sa har han ogsa rad til det. Men hvis en
Storkgbenhavnsk chauffer vil kebe et hus, har han sa ogsa rad til
det?

Vi har lavet et lille regnestykke.

Ifalge Nykredit, sa koster det ca. 86.000,-kr./arligt at lane
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en million. Dette har vi for nemheds skyld, sat til 7000 kr./maneden.

Prisforskellen pa at kebe et hus i Aalborg og i det Storkg-
benhavnske omrade, ligger pa et sted imellem 600.000,-kr. og 4mil-
lioner kroner. Skal vi for nemheds skyld indskreenke dette til 1 — 2

millioner kroner.

For at afdrage dette belgb, sa vil det kreeve en ekstraindtaegt
pa ca. 43,69 kr./timen for hver million huset er dyrere i Storkgben-
havn. Men enhver ved jo, at man skal tjene ca. det dobbelte for at
betale dette belgh. Dvs. at timelgnnen skal vare ca. 87,39 kr./timen
hgjere i det Storkebenhavnske omrade, end den er i Aalborg.

Og da forskellen i huspriser nok snarere er 2 millioner end

1 million, sa skal forskellen i timelgn helt op pa 174,77 kr./timen.

Vi ved godt, at man kan optage andre lanetyper end dem vi
har brugt ved vores beregning. Og vi ved ogsa godt, at hvis man vil
have et mere retvisende regnestykke, sa skal man medregne skatte-
fordelen. Men det er ikke pointen ved vores regnestykke. Pointen er,
at for ar tilbage, der havde en Kgbenhavnsk taxichauffer rad til at
kegbe et hus og betale de dertil hgrende omkostninger, men det har
han / hun ikke lengere, vores lgn er ganske enkelt ikke fulgt med

prisudviklingen i det omrade hvori vi lever og arbejder.
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Ma vi nu nok engang sperge, hvem reprasenterer vores
interesser? Hvem sgrger for, at vi har muligheden for samme leve-

standart som vores Aalborgensiske kollegaer?

Vi er desvarre ret sikre pa, at det ikke er de mennesker,
som kalder sig for vores erhvervs reprasentanter, for de tenker kun

pa sig selv!

15millioner i1 udbetaling for Taxamotor.

Meddelelse 3 af 3 <112)3
9 &
Tinglysninger

Personbogen - Ejerpantebreve, Pantebreve

og Skadeslgsbreve i lpsore

$10082007-1923 11.08.2007

Skadeslasbreve anmeldt den 18.07.2007

Pantswtter

Yognmandsforeningen Codan Taxi

Jernbane Allé 68

2720 Vanigse
Pant

Belgb: 15.000.000 Dkk

> Tilbage til resumévisning

<1}2]|3
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Oplysningerne om, hvad Taxamotor har kostet Codan Taxi,
her indtil videre varet fa og sma. Vognmandene havde pa deres ge-
neralforsamling faet at vide, at Codan havde kebt Taxamotor. Men

ikke til hvilken pris og pa hvilke betingelser.

Men som det fremgar af Statstidende, sa har Codan Taxi

pantsat sig for 15millioner kroner.

Vi gar ud fra, at dette belgb skal ses som udbetalingen. Og
vi ved naturligvis ikke med sikkerhed, hvordan resten af kabssum-
men afvikles. Men sa vidt vi er orienteret, sa far vognmandene fra

Taxamotor lov til at kere pladslejefrit i de naeste mange ar.

Nar taxamotor har villet slge aktiemajoriteten i deres sel-
skaber, sa skyldes det nok, at en meget stor del af egenkapitalen i
datterselskaberne er forsvundet. Vi ved ikke hvordan det star til med
Taxamotor Randers, men vi formoder at det ma veare gaet meget
galt, siden vognmandene bag Taxamotor nu har varet sa ivrige ef-

ter at selge.

Vi har set regnskaberne fra Erhvervs— og Selskabsstyrel-
sen, sa vi ved da, at der minimum skulle indbetales 2,5millioner kro-
ner, hvis de skulle have haft lov til at fortsatte. Og de penge var ak-
tioneererne tilsyneladende ikke villige til at skyde i det steerkt skran-

tende selskab.
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RKobenhabng Aktive Taxiforening
Kontor: Magnoliavej 2, 2000 Frederiksberg
Kontortid: Mandag & Onsdag 12:00 — 13:00 (juli dog kun mandag)
Telefon: 36 45 79 18 - Fax: 36 4579 18
E-mail adresse: k-a-t@mail.dk
Hjemmeside:www.katbladet.dk
R Faglig konsulent: Kurt Petersen.
Som medlemmer kan optages Taxivognmand i Danmark, samt chauffarer med
%) gyldigt farerkort. Kontingent udger 375,- kr. kvartalet.
i Foreningens bestyrelse treeffes mandag kl: 12:30—13:30.
Grete Gren, Leif Jensen, Mogens Jensen, Pia Jensen & Andris Kirsteins.



