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Tilsynsafdelingen J. ar.: 2006-2500-20 Sagsbeh.: Deres ref.:

Vedr. Forslag til lov om zndring af taxikersel

Fardselsstyrelsen skal anmode om eventuelle bemarkninger til vedlagte udkast til lov om

endring af loven om taxikarsel.
Forslaget indeholder folgende @ndringer:
«  Nedleggelse af Storkabenhavns Taxinaevn.
« Indfarelse af hjemmel il at etablere kommunale fesllesskaber pé taxiomrédet.
« Tilpasning af taxiloven til starre kommunale enheder. .
« Mulighed for at trffe bestemmelse om etablering af eller indtraden i kommunale
feellesskaber.
Taxiloven administreres af kommunalbestyrelserne i kommunerne udenfor Storkaben-

havn og af Storkabenhavns Taxinzvn, der omfatter Kebenhavns og Frederiksberg kom-

muner og kommunerne i Kabenhavns Amt.

* Taxiloven omfatter en utilsigtet forskelsbehandling af borgere, der driver virksomhed pé

arundlag af loven i kommuner, som er omfattet af Storkebenhavns Taxinevn, og af bor-
gere, der driver tilsvarende virksomhed i kommunerne udenfor Storkabenhavn.
Afgorelser truffet af Storkebenhavns Taxinavn kan siledes i modsgming til afgarelser.
der er truffet af kommunalbestyrelser og af kommunale feellesskaber. ikke paklages til

statsamtmandsinstitutioner, som farer tilsyn med kor s og kot le Fasllesska-

bers virksomhed, herunder bl.a. tilsyn med at afgarelser er truffet indenfor rammerne af
lovgivningen.

Kommunerne udenfor Storkebenhavn har efter den gzldende lov ikke mulighed for at
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-etablere kommunale fellesskaber, der skal forvalte taxiloven i de pagzldende kommuner,
Med henblik pé at tilvejebringe ensartede bestemmelser for hele landet foreslas der ind-
fert hjemmel til, at kommunerne kan oprette kommunale fzllesskaber, der skal admini-
strere taxilovgivningen i de pagzldende kommuner.

Kommuner, der bliver omfattet af et kommunalt fallesskab, vil, saledes som det er tilfzl-
det for Kabenhavns og Frederiksberg kommuner og for kommunerne i Kabenhavns Amt,
i henseende til taxiloven komme til at fungere som ét samlet og afgranset geografisk om-
rade.

Storkebenhavns Taxinzvn nedlzgges som en konsekvens af denne endring,

Det forudszttes videre, at Kebenhavns og Frederiksberg kommuner samt kommunerne i
Storkebenhavn og eventuelt ogsa tilgreensende kommuner i umiddelbar forlengelse af
nedlaggelsen af Storkebehavn Taxinzvn opretter et kommunalt fzllesskab, som skal va-
retage taxinavnets opgaver.

‘Taxiloven ber endvidere tilpasses til den nye kommunale struktur, som felger af kommu-
nalreformen.

Loven foreslas derfor @ndret saledes, at kommunalbestyrelser - uden hensyn til indbyg-
gerantallet i kommunen - far mulighed for at fritage taxitilladelser - midlertidigt eller per-
manent - fra tilslutningspligten, pa betingelse af at fritagelsen bliver fulgt op med et vil-
kar om, at tilladelsen fortrinsvis skal bruges til betjening af naermere bestemte geografiske
omrader indenfor kommunen.

Efter den geldende lov kan kommunalbestyrelser i kommuner med 20.000 indbyggere el-
ler derover kun fritage taxitilladelser - midlertidigt eller permanent - fra tilslutningsplig-
ten, hvis der fastszttes et vilkar, om at tilladelsen fortrinsvis skal bruges til betjening af et
narmere bestemt geografisk omréade udenfor bymeessig bebyggelse.

Forslaget giver endelig Transport- og Energiministeren mulighed for at pabyde kommu-
nerne at oprette eller at tilslutte sig til et kommunalt fallesskab.

“Under hensyntagen til, at lovforslaget patankes fremsat straks i det nye folketingsar, an-
modes om, at eventuelle bemerkninger til lovforslaget, si de er Ferdselsstyrelsen i hen-
de senest den 21. september 2006, k1. 12.00.

Ferdselsstyrelsen beklager den korte frist. Senere indkomne bemzrkninger vil derfor ind-
ga i de videre overvejelser. '

Med venlig hilsen
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Side 4

Nvt forslaq til ny taxilov pa gamle daser!

Taxiloven foreslas administreret af kommunale feellesskaber.
Dette skulle betyde, at afgarelser truffet af bl.a. Storkeben-
havns Taxinavn i fremtiden vil kunne indklages for stats-
amtmandsinstitutionen. Hvornar kan vi sa forvente at se Jar-
gen Kjer i feengsel, for bl.a. den made han og lufthavnsledel-
sen administrerer loven pa — nemlig i direkte modstrid med

loven!

Det forventes at Storkebenhavn og resten af Nordsjelland
bliver ét omrade. Kunderne i Hillerad og omegn glader sig
til at starttaksterne for gadeture kommer ned pa 19 kr og
starttaksten for bestilte ture (uanset tilkarsel) kommer ned pa
32 kr bade dag og nat. Og vi hilser naturligvis vores kollega-
er velkommen under Jorgen Kjers teknokratiske og ikke al-
tid lige lovlige styre velkommen — i ma forvente, snart, kun
at fa lov til at kgre hver anden dag, ligesom vognene i luft-

havnen.

Storkgbenhavns Taxinavn nedlaegges, som en konsekvens af



de foreslaede a&ndringer. Hurra for det. Desverre kan vi for-
vente at det genopstar, med endnu starre befgjelser og under-
lagt et endnu stgrre omrade, sa deres skalten og valten med
erhvervet kan tvinge endnu flere chauffgrer / vognmeend fra
hus og hjem. Tgr amtmandsinstitutionen virkelig ga imod

disse selvudrabte konger?

Taxiloven bgr tilpasses de nye kommunale strukturer, herun-
der bl.a. en evt. fritagelse for tilslutningspligten i visse yder-
omrader og under visse narmere definerede betingelser.
Hvorfor ikke ga hele vejen med det samme og fritage alle for
tilslutningspligten — den er alligevel i strid med den Europae-
iske menneskeretskonvention. En fjernelse af tilslutnings-
pligten vil give bestillingskontorerne mulighed for at "holde
orden i eget hus” og samtidigt vil det tvinge dem til at kon-
kurrere om vognmandenes gunst. Er der nogen, der kan se

noget ondt i det?

Forslaget giver Transport- og Energiministeren mulighed for
at pabyde kommunerne at oprette eller at tilslutte sig til et
kommunalt feellesskab. Hvorfor skal ministeren have denne

befojelse? Er det ikke et indgreb i det kommunale selvstyre.
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Er det ikke at bryde det kommunale selvstyre, hvis ministe-
ren kan diktere kommunalpolitikerne at gagre noget, som de
finder forkert? Kan man i et demokrati, tillade sig at give en
minister slige diktatoriske befgjelser, uden at demokratiet

lider overlast?

Bemarkninger til bemarkningerne.

I bemaerkningerne star der, at Storkgbenhavns Taxinaevn har
bidraget veesentligt til at tilvejebringe og fastholde en effek-
tiv kundebetjening samt at de har udevet en effektiv forvalt-
ning af taxiloven! Gud Fader i skuret, har disse mennesker
da ingen respekt for loven. Kundebetjeningen har veret i
orden pa trods af Storkgbenhavns Taxinavn og den effektive
forvaltning af loven, det ma mildt sagt siges at veere noget
vrgvl. Hvornar er det blevet offentlige embedsmands for-
nemste pligt, at forvalte i strid med loven. Ikke alene har Jar-
gen Kjaer og co. lavet nogle helt klart lovstridige regler ude i
lufthavnen, men derudover noterer man ogsa de fgrere der
overtraeder de ulovlige regler, for derefter at putte dem i et
formodentlig ligesa ulovligt kartotek / register, som skal bru-

ges til at "straffe” de pagaldende den dag de sager bevilling.



Alt dette, uden at de pagaldende far en eneste chance for at
rense sig ved en domstol. D.v.s. at nevnet bryder taxilovgiv-
ningen, de bryder formodentlig ogsa registerlovgivningen,
og der kan vel ikke herske tvivl om, at de bryder den Euro-
paeiske menneskeretskonvention, idet alle der bliver straffet,
skal have muligheden for at rense sig ved domstolene. Og til
allersidst, skal vi lige na&vne, at de har lgjet for offentlighe-
den ved at pasta, at lufthavnen Ia pa privat grund. Og for alt

dette, far de nu ros!

At alle der administrerer taxiloven bliver omfattet af kom-
munaltilsynets kompetence, er helt fint. Vi har leenge mang-
let en tilsynsmyndighed, der ville, kunne og turde traeekke
Storkgbenhavns Taxinavn for retten. Men ter statsamt-

mandsinstitutionen gere det?

Alle der ikke gar, som Transport- og Energiministeren finder
det for rigtigt, de vil blive tvunget til at gare det alligevel.
Hvorfor gnsker man ad diktatorisk vej at fjerne det kommu-
nale selvstyre pa dette omrade? @nsker man sig tilbage til
30’ernes Tyskland? Eller gnsker man blot pa lengere sigt

helt at fjerne det kommunale selvstyre? Er det kommunale

Side 7



Side 8

selvstyre blevet for besveerligt?

Storkgbenhavns Taxinavn vil af hensyn til publikumsbetje-
ningen ikke blive nedlagt, far der er oprettet et kommunalt
feellesskab. Ja tak, den sang kender vi godt. De interesserer
sig uhyre meget for de 3 minutter som de ”gamle” BVH-
vogne har faet ude i deres “gamle” omrade, men at Kgben-
havns Taxa har ventetider pa op til en time eller mere pa bl.a.
@sterbro og Amager, det interesserer dem ikke det fjerneste.
Og ventetider pa en halv time eller mere i lufthavnen, det har
slet ingen interesse, men denne ventetid har man jo ogsa selv
fremkaldt ved sine egne ulovlige handlinger. Dette er pam-

pervelde!

Det lyder helt fint og fornuftigt, at man vil give kommunerne
hjemmel til at indga i fellesskaber, dette er en styrkelse at
det kommunale selvstyre, forudsat at ministeren vil holde
sine diktatoriske tilbgjeligheder for sig selv. Hverken Folke-
tinget eller nogen minister skal blande sig i det kommunale
selvstyre. Og i denne sammenhang taler man sa om en mere
rationel udnyttelse af taxierne m.h.t. kersel uden passagerer.

Helt erligt, hvorfor smider man sd Danske taxier vaek fra



lufthavnen, nar de har sat deres kunder af derude? Hvorfor
blander man sig i det hele taget i taxiernes dispositioner des-
angaende? Eller er dette endnu et eksempel pa, at nar moral

er godt, sa er dobbelt moral dobbelt sa godt?

Man gnsker at fritage visse taxitilladelser for tilslutningsplig-
ten, forudsat at de ligger langt ude pa landet og kun skal be-
tjene dette omrade. Hvorfor ikke fritage alle for tilslutnings-
pligten? Sa ville man have lgst alle erhvervets vesentlige
problemer med et pennestrgg!

Hvorfor vil man tillegge Trafik- og Energiministeren dikta-
toriske befgjelser? Hvorfor skal han have hjemmel til at pa-
byde samarbejde, hvis kommunerne ikke finder det som vee-
rende den rette lgsning? Hvorfor gnsker visse embedsmand
altid at indfere diktatur som lgsning pa alle mere eller min-
dre indbildte problemer? Hvis man fjerner tilslutningsplig-
ten, sa vil bestillingskontorerne blive tvunget til at konkurre-
re om vognmandenes gunst, og sa vil kundebetjeningen au-
tomatisk blive bedre. Sa lgsningen er enkel. Intet diktatur.

Men fjern tilslutningspligten!
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At man vil effektivisere den offentlige administration lyder
besnarende. Men sandheden er, at den offentlige administra-
tion altid er vokset og vokset. Og det vil den formodentlig
blive ved med, idet det er enhver offentlig ansats fornemste
pligt, at sgrge for, at der altid er arbejde til en mere, ogsa
selvom alle laver ingenting. Vil man effektivisere den offent-
lige administration, sa skal man fyre folk. Man kunne selv-
falgelig ogsa preve pa at fjerne tilslutningspligten, sa behg-
vedes Taxinavnet (dets efterfalger) ikke lengere at fore til-

syn med bestillingskontorerne, det ville vognmandene gare!

Man ser gerne en gget konkurrence, men hvordan kan man
fa en gget konkurrence, hvis man bevarer bestillingskonto-
rernes de facto monopolstilling? Der er kun en fornuftig vej
— opheev tilslutningspligten! Hvis man ophaver tilslutnings-
pligten, sa vil bestillingskontorerne begynde at konkurrere
om vognmandene, og sa vil bade konkurrence, indtjening og

kundebetjening ga den rigtige vej!

Man skgnner at forslaget vil have positive miljgmaessige
konsekvenser p.gr.a. mindre tomkarsel. Det er da rart, at man
skgnner sd. Men ma vi ikke have lov til at fortzlle de herrer,



at sidst i 60’erne havde taxierne ca. 50 % tomme kilometer
0g 50 % besatte kilometer, og i dag er det nogenlunde det
samme. Sa alle de mange sammenlagninger der har veeret
igennem arene, har ikke givet feerre tomme kilometer. Men
det er sa heller ikke politikernes problem, men derimod
vognmeandenes problem. Lad dog vognmandene passe deres
forretning i fred. Hvorfor vil visse embedsmend absolut ind-
fare diktatoriske tilstande? Hvad er det for en slags menne-

sker?

Hvis politikerne virkeligt gnsker miljgmaessige forbedringer,
hvorfor jager man sa de tomme vogne vk fra Kgbenhavns
Lufthavn i Kastrup, saledes at kunderne ma sta og vente i
lang, lang tid, indtil der kommer en tom vogn kgrende ud
efter dem. Hvis politikerne virkeligt gnsker en miljgforbed-
ring pa omradet, ville det sa ikke vere lettere at pabyde alle
diesel-taxier at pamontere et partikelfilter. Den miljemassi-

ge virkning her, ville veere langt storre!

Forslaget har veeret sendt til hgring hos de relevante organi-
sationer. Ja, og vi ved godt, hvad det betyder. Dansk Taxi

Rod og John Lindbom m.fl. er godt tilfredse, hvis deres
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magtposition ikke bergres af forslaget. Den lille vognmand,
ham er de ligeglade med.

Kebenhavns Aktive Taxiforening

Magnoliavej 2 2000 Frederiksberg
Telefon 36457918 Telefax 36457918

Faerdselsstyrelsen,
Adelgade 13,
Postboks 9039,
1304, Kebenhavn K.

Frederiksberg d. 20. september 2006.

Att.: Peter Maltesen.

Vedr. Forslag til lov om sendring af taxikersel, J.nr.:2006-2500-20.

Som svar pd det tilsendte materiale vedrerende lov om andring af taxikersel, skal

Foreningen oplyse folgende: Ved taxilovens indferelse i 1997, blev det oplyst at loven, der tradte i
kraft 1. januar 1998, ville blive revideret i &r 2000. Det ma derfor bero pa en misforstéelse, nar der
med 8 dages varsel anmodes om heringssvar til lovandring af taxiloven pr. 1. januar 2007, uden at
der er foretaget en revision af gaeldende taxilov.

Vi kan godt stotte nedlzggelsen af Storkebenhavns Taxinzvn, idet Taxinsvnet /

Hyrevognsnzvnet, der blev oprettet i 1970, har veeret til storre skade end gavn for erhvervet.

Indforelse af kommunale fellesskaber pd taxiomradet synes dog blot at vere en

fortsaettelse af Storkebenhavns Taxinzvn, og méd derfor afvises. Vi vil som tidligere foresl4, at der
oprettes et branchenasvn, bestdende bl.a. af taxifolk (chaufferer / vognmand), politifolk og andre
med tilknytning til erhvervet, og ikke som nu, hvor det udelukkende er kommunalpolitikere der
styrer branchen.

Vi foreslar at tilslutningspligten ophzves helt, og ikke som i det fremsatte forslag,

hvor pligten kun ophaves delvist,

Foreningen skal foresla at der nedsettes et hurtigt arbejdende udvalg til revision af

galdende taxilovgivning, og Foreningen deltager gerne i dette udvalg.

M.v.h.

Andris Kirsteins.



Som det ses af den foregaende side, sa har foreningen sendt et
svar til Feerdselsstyrelsen. Vi fra KAT’s side, vil sgge foretraede for
trafikudvalget, nar loven bliver fremsat. Man gar tilsyneladende ud
fra, at Storkgbenhavns Taxinavn fortsatter uforandret eller i udvi-
det form i fremtiden. Det er tilsyneladende ikke faldet dem ind, at en
eller flere kommuner evt. ikke vil veere med. Man kunne f.eks. ten-
ke sig, at Tarnby kommune ville vere for sig selv; sa kunne de op-
rette deres egen plads ude i lufthavnen, og sa var det kun taxier med
bevilling i Tarnby kommune, der havde tilladelse til at holde i luft-

havnen.

Succesfuldt evalueringsmgde!

D. 31. August 2006 var der evalueringsmgde angaende succe-
sen eller manglen pa samme hvad angar forholdene i lufthavnen.
Der er ikke kommet noget officielt referat, men efter hvad vi er
kommet under vejs med, sa var det et yderst succesfyldt made, idet
alle parter var rgrende enige om egen (magt)fuldkommenhed. Det

skal dog bemarkes, at der vist kun var Jgrgen Kjer og Marie-Louise
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Lotz der var tilstede. Hverken vi, STFF, chauffgrernes fagforening
eller andre, var os bekendt tilstede. Det har fremgaet af flere gratis-
aviser og Kgbenhavns Radio, at de chaufferer der er noteret over
100 gange for ulovlig indkersel, vil blive frataget deres farerkort.
Jorgen Kjer vil jo ikke anmelde det til politiet, sa der kunne rejses
straffesager imod de grove lovovertredelser. Men det er gledeligt,
at han vil tage farerkortene, idet sagerne sa helt automatisk kan hav-
ne hos domstolene, hvor de hele tiden har hart hjemme.

Hvor er pengene?

Efter meget besver og utallige rykkere, er det endeligt lykke-
des at fa regnskabet fra 4x35. | selve fordelingsregnskabet er der et
tab pa kerslen pd Kgbenhavns Amt pa kr.482.000,-.Karslen er gel-
dende i 4 ar og kan forleenges med 2 (og det bliver den nok, med
den succes der er). Taxa 4x35 har tilsyneladende taget hele under-
skuddet i konsortiet og vil formodentlig ogsa gare det i fremtiden. |
seerbalancen fremgar det, at bestillingskontoret ikke er likvid for for
indbetalte deposita, idet vognmandenes deposita er udlant til sam-

menslutningen taxa 4x35.
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BESTILLINGSKONTORET SARBALANCE PR. 31.12.2005
(del af SAMMENSLUTNINGEN K@BENHAVNs TAXAs balance pr. 31.12.2005)

Hele t.kr.

AKTIVER

Anlazgsaktiver
Driftsmateriel

Omsaetningsaktiver

Varelager

Tilgodehavende hos vognmaend
Tilgode for Amtskersel

Andre debitorer

Mellemregning med SAMMENSLUTNINGEN
KE@BENHAVNs TAXA

TAXA 4x35's Kontoring

Andre tilgodehavender
Vaerdipapirer

Likvide beholdninger

Aktiver i alt

PASSIVER

Kortfristet gaeld

Amagerbanken

Andre lan

Leveranderer af varer & tj.ydelser
Skyldige omkostninger

Geeld vedr. Amtskersel

Deposita, tilsluttede vognmaend
Deposita, trafikdirigering

Anden gaeld

Etableringsfond

Passiver i alt

Sikkerhedsstillelser

Aktiver til en bogfert veerdi af tkr. 362 er stillet til sikkerhed for Andre Ian, tkr, 371.

2005 2004
2.549 2.096
81 24
1.924 2.356
1.300 0
369 10
23.394 23.236
3.010 1.464
419 283

24 14

8 56
30.529 27.443
33.078 29.539
5.149 5.148
37 0
1.804 505
1.153 572
1.266 0
8.795 8.679
11.408 11.424
3.119 3.198
33.085 29.526
13 13
33.078 29.539
33.078 29.539
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