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Taxa 4x35 har faet ny direktar.

Gud bevare personalet!

Ja, den velorienterede laser har allerede geettet, at sidste del af overskriften
er en lettere omskrivning af de sidste ord, der altid afslutter vor Dronnings nytars-

tale, nemlig: "Gud bevare Danmark”.

Hvorfor nu omskrivningen?

Og hvad har Taxas nye direkter med den at gare?

Jo, nu skal i bare hgre. Vi har faet fortalt et lille referat af, hvad der foregik
pé BVH-Taxas generalforsamling og specielt det, der foregik bagefter. Grundet
det forestdende meget naere samarbejde selskaberne imellem, var bade formand og
direkter m.fl. fra 4x35 samt personale og chauffgrrepreesentant fra BVH inviteret
til at komme ned og stille og besvare spgrgsmal der matte vedrare dem og det
kommende samarbejde. (Det siges godt nok i skrivende stund, at begge formand
har faet skrivekrampe og derfor ikke har veeret i stand til at underskrive den ende-

lige kontrakt. Men kommer tid kommer rad.)

De fleste af de stillede spargsmaél og besvarelser var af helt almindelig art

og kunne forekomme hvor som helst, nar som helst.
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Men sa kom tusindekroners spgrgsmalet.

Det var tilsyneladende den samme unge dame, der stillede langt hovedpar-
ten af spargsmalene for BVH-Taxas personale; alt var skrevet ned, planlagt, pent

og velorganiseret.

Og sé& kom spargsmalet — lidt frit citeret:

Der var jo nogle af de ansatte radiodamer der var enlige mgdre og som
ikke var i besiddelse af enten en mor eller bedstemor der kunne bringe deres bagrn
til og fra institution og dette var der blevet taget hensyn til i BVH-Taxa under
udarbejdelsen af vagtplanerne (sa vidt det var muligt), og nu ville de gerne vide,

om der ogsa ville blive taget den slags hensyn, nar de kom ind og sidde hos 4x35.

Vi synes jo, at dette var et yderst relevant spagrgsmal, specielt fordi den

siger en hel del om personalepolitikken. Og hvordan var svaret s3?

Vi citerer atter engang frit efter hukommelsen direktarens, Erling fra Born-

holms, svar:

Enten er du fleksibel oq tilpasser dig, eller ogsé har du ingen fremtid

her!

Ma vi omskrive det, sa ingen er i tvivl om meningen:
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Ggr som jeq siger eller skrub af!

Er det en moderne erhvervsleder?

Det indbragte da ogsa det sterste bifald under hele madet. Eller var det buh
rab? | hvert tilfeelde ma vi konstatere, at det var godt, at der ikke var nogen der
havde taget radne tomater med, Erling ville helt givet ikke kunne lide hverken

lugten eller smagen. Og stemningen var til neerkontakt.

T. V. Hansen prgvede at redde Erlings bommert, men den var bare for
grov. T. V. Hansen er et paent og sympatisk og veltalende menneske, men denne
fadaese var for stor, den vil klabe til Erling resten af hans tid. Og hvor lang tid kan
det mon veere? Hvor mange gange kom den foregaende direkter pa tveers af sin

formand, fer han blev gelejdet ud af vagten?

Vi ma sparge 4x35: Er dette en moderne leder, som i vil vedsta jer?

For os lyder det som en ond gyser, der foregar i det 14. arhundrede, og
hvor Erling er den onde ridefoged der gar rundt og pisker de dovne bgnder, nar de

holder mere end 5 minutters frokostpause pa en 16 timers arbejdsdag.

Dette lyder ikke som fremtidens mand!

Slavepisker mentaliteten ma vaere ophart for mange ar siden.
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Ma vi citere den i nyere tid mest succesrige erhvervsleder overhovedet.
Jack Welch (General Electric): "Bestyrelsesmedlemmer skal veere pa samme side

som de mennesker, de forventes at hjelpe, ikke st i opposition til dem”.

Og ma vi s& omskrive det en lille bitte smule: ”Ledere (direktarer) skal
vaere pa samme side som de mennesker, de forventes at hjelpe (lede), ikke st i
opposition til dem”.

Med andre ord, hr. ridefoged Erling fra Bornholm, man kan ikke lengere
piske folk til at ggre som man vil; man skal lede, vejlede, inspirere og samarbejde
for at opna faelles succes.

Derfor tror vi ikke pd Erlings holdbarhed.

Og derfor synes vi at vores overskrift er rigtig.

For kun Gud kan nu bevare personalet, det er det mest sikre, de kan satte
deres lid til.

Derfor, lad os alle bede:

”Gud bevare personalet p 4x35 og BVH-Taxa imod Erling fra Born-

holm”.

Side 5



Side 6

Kebenhavns Byret

Adv, 0 0106-90180-00455-03
Udskrift af dombogen

DOM
afsagt den 12. april 2006 i sag
$S 3.-17077/03

Anklagemyndigheden
mod

|

2920 Charlottenlund

Sagens baggrund og parternes pistande.

Anklageskrift er modtaget den 19. juli 2003 og berigtiget tillzgsanklagesk-
rift er modtaget den 8. december 2005.

N o tiltakt for overtredelse af

1.
bekendtgerelse nr. 220 af 31, marts 2000 § 37, stk. . or, 1, jf § 33, stk. L,

og feerdselslovens § 118, stk. 1, jf. § 4. stk 1.

ved den 21. juni 2003 kl. 17.00 som ferer af hyrevogn HN 99.351, uden pas-
sagerer, i ethvervsmassigt ejemed i Kebenhavns Lufthavn, ad Tvarvej 2
mod syd, 2770 Kastrup, at have fortsat kerslen fra P-6 til afseetningspladsen
vest for terminal 3, uden at veere i besiddelse af forerkort udstedt af Storke-
benhavns Hyrevognsneevn, og selv om det ved feerdselstavle er angivet, at
kersel er forbudt for alle motorkeretejer - indkersel tilladt for taxa med pas-
sagerer til T 3.

£§33. stk 1,

ved den 9. september 2004 fra kl. 18.30, den 16. september 2004 fra kl.
16.00 til 20.00 og den 17. september 2004 til k1. 19.00, senest ad Roligheds-
vej, at have fort personbil HX 99045 i erhvervsmassigt gjemed, dels med
henblik pA at optage betalende passagerer, dels kerende med passagerer,
selvom tiltalte ikke var i besiddelse af et fererkort udstedt af Storkeben-
havns Hyrevognsnavn.

Anklagemyndigheden har nedlagt pistand om bedestraf.

Tiltalte har pastdet frifindelse.




Forklaringer.

Der er afgivet forklaring af tiltaltes befuldmagtigede John Nielsen og vid-
nerne pa. Jorgen Strandby, John Madsen, pa. Mads Erik Jakobsen og vogn-
mand Kurt Pedersen.

Tiltaltes befuldmegtigede John Nielsen har til retsbogen afgivet folgende
forklaring:

"Tiltaltes befuldmagtigede oplyste, at de faktiske omstendigheder ikke be-
strides ud over den omsteendighed, at det geres geldende, at tiltalte ikke
overtridte faerdselslovens § 4, stk. 1, den 21. juni 2003, idet der blev sat en
passagerer af ved terminal 3. Tiltalte var i gang med at udlufte bilen, da Jer-
gen Strandby kom hen til ham. ;

Tiltalte nedlzegger herudover pistand om frifindelse under henvisning til, at
tiltalte er og var i besiddelse af et gyldigt forerkort udstedt af Skzvinge
Kommune. Fererkortet forevises, og det fremgér af dette, at det er person-
ligt, og er gyldigt til den 17. december 2007 omfattende taxi og Limousine.

Befuldmegtigede oplyste videre, at taxierne med registrerings nummer HN
99 351 og HX 99 045 er befulmegtigedes taxier. Befuldmagtigede har fra
Storkebenhavns Taxinzvn tilladelse (bevilling) til at anvende disse to hyre-
vogne til kersel i det storkebenhavnske omrade. Udover de to navnte hyre-
vogne har befuldmagtigede én yderligere tilladelse. Grunden til at tiltalte,
og i gvrigt befuldmegtigede selv, ikke er i besiddelse af farerkort udstedt af
Storkebenhavns Taxinzvn, men af et forerkort udstedt af Skzvinge Kom-
mune skyldes principiel afstandtagen til Storkebenhavns Taxinavn."

Vidnet pa, Jergen Strandby har til retsbogen afgivet folgende forklaring:

"Vidnet forklarede, at han som ansat i politiet i lufthavnen har ansvaret for
de feerdselsmassige forhold i og omkring lufthavnen. Den 21. juni 2003 ved
17-tiden stod han mellem Terminal 2 og Terminal 3 og talte med John
Madsen. Vidnet havde frit udsyn til afsetningsomradet for passagerer ved
Terminal 3. T det pigzldende omrade er det alene tilladt for taxier med pas-
sagerer at kere ind og afsette passagerer. Det er ikke tilladt for privatbiler at
kore ind i omrédet, og det er ikke tilladt for taxier uden passagerer at kore
ind i omradet og opsamle passagerer. Det er ikke af politiet forbudt for taxi-
er, der har sat passagerer af, at tage passagerer med. Vidnet s, at der kom en
taxi, som viste sig at vaere fort af tiltalte, kerende ind i omrédet. Vidnet er
sikker p4, at der ikke var passagerer i taxien. Vidnet s ikke, om taxiens fri-
skilt var tendt, men taxien holdt stille ca. mellem de to indgangsdere i 5 -
10 sekunder. Vidnet satte sig ind i sin patruljevogn og korte hen mod taxien,
Vidnet parkerede patruljevognen 25 meter fra taxien. og steg ud. Vidnet var
ikke ifert sin uniformsjakke. Taxien begyndte at kare, men da den blev ribt
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an, holdt den, og vidnet talte med fareren, som foreviste et farerkort udstedt
af Skevinge Kommune og ikke som pikrevet et forerkort udstedt af Storke-
benhavns Taxinzvn.

Der er mellem det omride, hvor vidnet stod og omréidet, hvor passagerene
afsattes, opsat nogle betonelementer med glas. Grunden til, at tiltalte ikke
blev standset, da han p ie vidnet, skyldtes at vidnet talte med John
Madsen, og at vidnet ikke var klar over, om taxien ville foretage den ulovli-
ge kersel, eller om den eventuel var drejet til hajre.”

Vidnet John Madsen har til retsbogen afgivet folgende forklaring:

“"Vidnet forklarede, at han er ansat af Kebenhavns Lufthavne som taxaservi-

cemedarbejder. Den 21. juni 2003 stod han mellem Terminal 2 og Terminal
3 og talte med Jorgen Strandby, da der kom en taxi uden passagerer kerende
og drejede til venstre ind pa det omrade, der er forbeholdt for taxier til at af-
swtte passagerer. Taxien kerte ind i omradet i strid med det skilt som marke-
rer, at indkersel alene er tilladt for taxier med passagerer til Terminal 3. Vid-
net kan ikke huske, om taxiens friskilt var teendt. Vidnet ved ikke, hvorfor
Jergen Strandby ikke standsede taxien, inden den foretog den ulovlige ind-
korsel. Vidnet mener ikke, at Jorgen Strandby havde sin patrulejevogn med.

Vidnet pa. Mads Erik Jakobsen har til retsbogen afgivet folgende forklaring:

"Vidnet forklarede, at han som ansat i ferdselspolitiet den 17. september
2004 ved 19-tiden deltog i et § 77 syn p& Rolighedsvej. En taxi med passa-
gerer blev standset, men da_foreren blev bedt om at vise sit forerkort og sin
trafikbog, nzzgtede han i forste omgang dette. Efter at foreren, som viste sig
at veere tiltalte, havde talt med sin vognmand, gav han vidnet lov til at se tra-
fikbogen. Af den fremgik, at tiltalte havde kert ture i vognen den 9. septem-
ber 2004 og den 16. september 2004. Han ind villigede ogsd i at vise vidnet
sit farerkort, men provede forst at undgd, at vidnet fik det i hinden. Da vid-
net fik farerkortet i hinden, kunne vidnet konstatere, at forerkortet var ud-
stedt af Skazvinge Kommune, og da taxien havde en 01 bevilling (bevilling
udstedt af Storkebenhavns Taxinzvn) til kersel i Storkebenhavn, noterede
vidnet i trafikbogen, at tiltalte ikke métte kere i taxien. Passageren i taxien
blev utilmodig og betalte for turen og gik. Vidnet kan ikke huske, hvad ta-
xameteret viste."

Vidnet vognmand Kurt Pedersen har il retsbogen afgivet falgende forkla-
ring:

“Vidnet forklarede, at han er selvstzndig taxivognmand og har en enkelt 01
bevilling. Han har kert taxi siden 1965, og da der blev indfort krav om forer-
kort i 1971, fik han et sidant udstedt af Storkebenhavns Taxinzvn, Han fik
det uden at aflzgge prove, men i dag skal man aflegge preve for at £ kortet.
Efter hans opfattelse giver kortet foreren ret til at tage hyre i hele landet uaf-
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hengigt af vognens bevilling. Der gzlder efter vidnets opfattelse alene den
begreensning, at foreren ikke mé anvende taxiholdepladser i et omréde, hvor
forerkortet ikke er udstedt i.

Oplysningerne i sagen.

Der er dokumenteret erklzring af 25. februar 2005 fra Feerdselsstyrelsen
vedrerende lovgrundlaget.

Rettens begrundelse og afgerelse.
forhold 1

Det lzgges efter vidneforklaringerne fra Jergen Strandby og John Madsen til
gnmd.attllmltedenzl 11m12003udenpassagwfmhemnmsmd1detp&-
gaeldendeumrhde edhandleéehltaltelsmdmoddcn

sning dé‘r'crgwavedm?déi £n, og han overtridte derved fierd-
seIsIovms§4 stk. 1.

Efter § 37. stk.' 1, or. 1, i bekendtgerelsen om taxekersel straffes med bede
den der overtrazder bekendtgerelsens § 33, stk. 1, 1. og 3. pkt. Det falger af
§ 33, stk. 1, 1. pkt., at "Godkendelse i henhold til § 32 meddeles i form af et
forerkort, som fareren skal medbringe under kerslen.". Straf kan efter straf-
felovens § 1 kun pAleegges for et forhold, der er hjemlet ved lov eller som
ganske m ligestilles hermed, og retten finder, siledes som regleme er ud-
formet sammenholdt med den rejste tiltale, ikke sikkert grundlag for at fast-
sl4, at det indebar en strafbar overtradelse af bekendtgerelsens § 33, stk. 1,
1, at tiltalte forte taxien ind omrédet, uden at uden at vaere i besiddelse af fo-
rerkort udstedt Storkebenhavns Taxinzvn, nér tiltalte var i besiddelse af et
forerkort udstedt af Skazvinge Kommune.

Tiltalte dommes derfor for overtrezdelse af feerdselsl § 4, stk. 1, men
frifindes for overtredelse af § 33, stk. 1, i bekendtgorelsen om taxikersel

Ad forhold 2:

Uanset, at det legges til grund, at tiltalte den 9. september, den 16. septem-
ber og den 17. september 2004 forte taxien, der havde bevilling udstedt af
Storkebenhavns Taxinavn, uden at veere i besiddelse af et forerkort udstedt
Storkebenhavns Taxinzvn, men et forerkort udstedt af Skaevinge Kommu-
ne, og uanset, at der var en passsager i taxien den 17. september 2004, finder
retten af de grunde der er anfert vedrerede forhold 1, ikke sikkert grundlag
for en domfeldelse.

Straffen fastsettes efter feerdselslovens § 118, stk. 1, jf. § 4, stk. 1 til en be-
de p4 500 kr. Forvandlingsstraffen er feengsel i 4 dage.
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. Thi kendes for ret:

TiltaltodSggiAR straffes med en bode pa 500 kr.

Forvandlingsstraffen er fengsel 1 4 dage.

Statskassen skal betale sagens omkostninger.

Stausball

Udskriftens rigtighed bekrzftes.
Kebenhavns Byret, den 12. april 2006
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Et forerkort fra Skeevinge er nok!

Har du et farerkort fra Skaevinge? Eller maske fra Esbjerg? Sa
kan du sagtens kere Taxi i Storkgbenhavn, det har De Danske
Domstole, repraesenteret ved Kgbenhavns Byret, nu slaet fast med
syvtommersgm. Og sa kan Jgrgen Kjer sige hvad han vil, det vil
kun veere et spgrgsmal om, hvor mange retssager man skal treekke
Taxinavnet, bestillingskontorerne etc. igennem. Dommen som er
afsagt af Kgbenhavns byret d. 12. April 2006 synes ikke at vere til
at misforstd: Du behgver kun ét farerkort, for at kere hyrevogn i

Danmark, og sa er det lige meget, hvor det er udstedt.

Denne dom ma sa betyde, at de forskellige bestillingskontorer
omgaende ma holde op med deres ulovligheder, hvor de kun vil ha-
ve folk karende, hvis de er i besiddelse af det “rigtige” farerkort. Nu
har domstolene slaet fast, at bestillingskontorerne ikke ma udelukke
chauffarer, bare fordi de ikke er i besiddelse af det farerkort, som de

forlanger.

Sa folk med et farerkort nede fra Tender eller Sgnderborg

som gnsker at kare i Storkgbenhavn, f.eks. i Kgbenhavns Taxa, de
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skal blot have udleveret et nummer, sa de kan tilmelde sig selska-
bets computer. Det er forbudt selskabet at forlange at chauffarerne
skal have et fgrerkort fra Storkebenhavns Taxinavn.

Jorgen Kjer og Feerdselsstyrelsen har hele tiden slaet pa, at
man skal have et fgrerkort i den kommune, hvor du kgrer / har din

bevilling. Men dette er nu underkendt af landets domstole.

Dette har selvfalgelig ogsa en lang raekke andre konsekvenser.
Alle vores valgte / selvvalgte ledere (John Lindbom m.fl.) har haft
utroligt travit med, at vi skulle have en helt utrolig bunke kurser, for
at hgjne standarten i erhvervet. Og hvorfor? Den nye teknologi har
allerede overhalet disse kurser indenom. Nu kan vi blive dirigeret
direkte til kunden eller slutadressen ved hjelp af navigationsanlag.

Og hvorfor skal vi sa have kurser i bykendskab?

Vi har aldrig forstaet, hvorfor man skulle have et farerkort for
hver by man ville kare i. Man burde jo kunne ngjes med et standard
farerkort over hele landet, indeholdende nogle standard krav til fare-

ren.

Farerkortet blev indfert i 1971 og vi fik aldrig at vide hvorfor
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vi skulle have det, udover at svenskerne havde det og sa skulle vi
ogsa. Fra 1978 kunne man sa stille krav om bykendskab, sprogkend-

skab m.m.

Branchen havde maske varet bedre stillet, hvis der aldrig hav-
de veeret stillet krav om farerkort, men man havde ngjedes med er-
hvervskortet. Sa kunne man ved grove lovovertredelser have faet
sagen afgjort ved domstolene og ikke som nu, hvor man farst far

kortet inddraget af taxinavnet og s ma man til domstolene bagefter.

Jorgen Kjeer og John Lindbom har hele tiden sagt, at vi skulle
have hgjnet standarden, ved at tage en hel masse kurser. Men hvor

er vi havnet?

Vi har pa navnets / Jargen Kjers hjemmeside, sakset et ek-
sempel pa, hvordan fererne bliver, nar de har gennemgaet disse kur-
ser, der skulle hgjne standarden. Men dgm selv, nar i har laest ek-

semplet (og dette er det mildeste eksempel):

Jeg har nappe sat mig til rette, far chauffgren starter et
voldsomt og vedvarende vredesudbrud. Det gar pa, at han nu har

noteret ventepengene som en tabt tur (han navner et belgb mellem
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50-60 kroner). Jeg bemarker over for ham, at han sa skulle have
ladet taxameteret kere—eller helt undladt at tage turen med mig
nu.For hvis raberiet fortsatter, sa gnsker jeg i stedet at tage en an-

den taxi.

Tydeligt ophidset veelger chauffgren nu at starte taxameteret
(pd ny?) og spgrger mig, hvor jeg skal hen. Jeg nar lige at svare
’Amager” uden narmere angivelse af sted, far chaufferen speeder
voldsomt op pa vej vak fra pladsen foran finansministeriet og i en
raseriudladning helt ude af kontrol skriger noget i retning af, at der
er tale om en meget kort tur. Trods gentagne forsgg opgiver jeg at
fortelle chaufferen, at jeg faktisk har et erinde ret langt ude pa

Amager. Han er nu ved at miste fatningen af bare raseri og skrigeri.

Jeg beslutter derfor, da vi holder for radt lys ved krydset ved
Finansministeriet og Barsen, og taxameteret vel ikke har tikket én
krone eller to, at sige: ”’Det her gider jeg ikke. Jeg finder en anden
taxi”. Jeg fandt det ikke rimeligt, og ville ikke acceptere at leegge
grer til den opfersel over for en kunde. Det var simpelt hen uvaer-
digt! Jeg siger derfor farvel og abner dgren for at forlade det stadig

mere desperate raberi i taxien.
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Chauffgren griber fat i remmen til min taske. Han er nu helt
vild i gjnene. Han hyler nu op om, at jeg er et svin”. Jeg beder
ham om at slippe min taske. Og jeg forklarer ham, at jeg neppe kan
tro den situation, vi star i. Vi holder hardt fast i min skuldertaske i

hver sin ende.

Situationen forekommer mere og mere absurd. Jeg anbefaler
derfor, at vi sammen kontakter politiet, sa vi kan fa lgst denne lille
sag. Dét ger bare chaufferen endnu mere rasende. Han skriger nu,
at jeg skal ’have nogen pa hovedet™, at jeg er "en svans™ og lig-
nende. Med min frie hand taster jeg telefonnummeret pa pa Kgben-
havns Politi og sparger for sidste gang chauffgren, om vi skal lade
politiet ordne sagen. Efter i alt ca. ét minut slipper han taget i min
taske. Stadig vildt rabende. Jeg smakker bagdgren i og treder et
par skridt tilbage. Han ruller nu vinduerne ned og skriger op:
’Finanssvans™ og “’du skulle kraftedme have nogen pa hovedet™ og
tilsvarende. Ogsa til forskraekkelse og dyb forundring for en raekke

forbipasserende.”

Vi har i brev af 21. Februar 2006 til chauffaren meddelt, at
vi betragter klagen meget alvorligt, da taxikersel er en del af den
offentlige transport, som alle trygt skal kunne benytte, og at hans

opfarsel, hvor han bl.a. kalder kunden diverse gloser, og truer
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kunden med taesk, tyder pa, at han ikke kan udfare sit job som ta-
xichauffer i overensstemmelse med god skik indenfor branchen.
Vi meddelte, at spgrgsmalet om tilbagekaldelse af hans farerkort

ville blive medtaget pa et neevnsmgde.

J.. 1 brevet af 21. Februar 2006 henviser vi endvidere til, at
han ogsa har veret uhgflig (sur og hgjtrabende) under en samtale
om sagen her, jf. vedlagte notat af 15. november 2005 . Endvidere
har han tidligere den 5. Januar 2005 optradt truende overfor en

buschauffer, jf. vedlagte e-mail herom fra taxa 4x35.

. Chauffgren har nu i vedlagte brev af 1. Marts 2006 kom-

menteret klagen af 10. November 2005. Han skriver bl.a.

Da jeg er ved at melde en fejltur kommer kunden ned og be-
gynder at klage over prisen. Jeg forklarer kunden, at taxametret
bliver startet forfra, og vil starte pa 19 kr..... Jeg sparger ham stil-
le og roligt, om at naeste gang han bestiller en vogn om at komme
ned lidt hurtigere. Det bliver han sur over og stiger ud mens vi

holder stille i lyskrydset.

Neevnet besluttede at tilbagekalde chauffgrens farerkort i 1 ar
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efter 8 6, stk. 4, jf. stk. 1 og 6 samt 8 3, stk. 1, nr. 7 (2. Og 3 led) i

taxiloven og 82 (afsnit 2) i Karselsreglementet.
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Kaos i Lufthavnen!

Vi ville gerne komme med en glaedelig nyhed, at der var kom-
met orden i forholdene i Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup. Men dette

kan desveerre ikke lade sig gare, det er blevet endnu veerre.

Den 24. og 25. april boykottede taxierne lufthavnen. Men luft-
havnen blev ved med at informere befolkningen om, at forholdene
var normale pa trods af at der ikke var en ledig taxi; end ikke i myl-
dretiden, hvor der stod flere hundrede kunder og ventede pa en ledig
taxi. Man skulle tro, at lufthavnens personale havde veret pa kursus
hos John Lindbom og co. i kunsten at misinformere, for de omgik-

kes sandheden pa samme made som disse "kunstnere”.

Chauffererne protesterede over lufthavnens beslutning om at
indfgre adgangsbegreensning. Lufthavnen indfarte adgangsbegraens-
ningen pa baggrund af nogle meget vege og muligvis ikke helt lov-
medholdelige regler, som Jgrgen Kjer havde lavet til formalet. Luft-
havnen havde i denne anledning opsat et skilt ved indkerslen til ter-
minal 3, med oplysning om lige og ulige datoer. Dette havde de

gjort uden at indhente de relevante myndigheders tilladelse—altsa
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ulovligt. Man kan nemlig ikke dgmmes efter skilte som er opsat

uden tilladelse.

| Storkebenhavn er det kun Taxinavnet der kan oprette holde-
pladser og fastsztte til og frakerselsregler herfra i samarbejde med
politiet. Lufthavnen har absolut ingen myndighed hertil overhove-
det. Heller ikke selvom de siger at det er privat omrade; vi har tidli-
gere set det ved Kgbenhavns Taxas private plads ved Hotel 3 Falke.

Vi sa ogsa i denne forbindelse John Lindbom i TV Lorry, hvor
han sagde at denne lgsning var den mindst darlige lgsning af alle
mulige. Ja, det er typisk John Lindbom, den mand har aldrig gjort
noget godt, heller ikke denne gang.

Ma vi komme med den bedste lgsning: Opret en korttursraekke
ligesom i gamle dage og lad de af os lgnnede taxikontrollgrer foresta
turfordelingen sa kunderne ikke skal lgbe spidsrod ved de forreste

vogne.

Det var ogsa John Lindbom der sagde, at man ikke matte tage
kunderne som gidsler, men hvad har han selv gjort i sagen om clea-

ring af boner og "taxikrigen” med Taxamotor?
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